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Предисловие

Автор выражает благодарность своим друзьям Виталию Чарному, Максиму Токареву, 
Александру Дашьяну, Сергею Анасовичу, Александру Котлобаю, Денису Савичу, Сергею 
Патянину, Арсению Малову и сыновьям Вадиму, Олегу и Юрию Чаусовым за предостав-
ленные материалы и помощь при подготовке данной публикации. Особая признатель-
ность адресуется также Сергею Сулиге, работа которого по аналогичной тематике 
20 лет назад была зачитана до дыр и практически выучена наизусть. Именно эта кни-
га подвигла автора впервые «взяться за перо» и написать продолжение, посвящённое 
следующей серии линкоров США (см. «Морская коллекция» спец. выпуск №1/2005).

Большинство линейных кораблей, 
построенных ведущими морскими 
державами в 30–40-х годах ХХ века, 

несло на себе печать Вашингтонского до-
говора 1922 года. Это международное со-
глашение впервые в истории ограничило 
развитие стратегических вооружений, и не 
только в отношении линкоров, но и других 
корабельных классов. В США «Норт Кэро-
лайна» и однотипный «Вашингтон» стали 
первыми договорными линейными кора-
блями. Они были заложены после 16-лет-
них «каникул». Стараясь реализовать 
сложные и весьма противоречивые требо-
вания, их конструкторы столкнулись со зна-
чительными трудностями, но в конечном 
итоге сумели сделать своё детище в целом 
удачным, хотя и не лишённым недостатков, 
часть которых удалось преодолеть при соз-
дании американских линейных кораблей 
последующих типов.

К началу войны с Японией «Вашинг-
тон» и «Норт Кэролайна» были самыми 
мощными артиллерийскими кораблями 
в мире и единственными быстроходными 
линкорами, находящимися в строю флота 

США. Они прекрасно вписались в новый 
стиль войны на Тихом океане, где глав-
ную роль теперь играли ударные авиа-
носные соединения, поддержку и при-
крытие которых не могли обеспечить их 
тихоходные линкоры-предшественники. 
Дебют в роли зенитного щита авианос-
цев, который пришелся на начало кам-
пании у Гуадалканала, оказался вполне 
удачным. Такого рода действий быстро-
ходные линкоры США придерживались 
и далее, постепенно сломив хребет Им-
ператорского флота. В конце войны они 
многократно бомбардировали Японские 
острова.

«Норт Кэролайна» стала самым титуло-
ванным линкором США, получив награду 
в виде 15 боевых звёзд за доблестное уча-
стие в важнейших битвах 1942–1945 годов 
на Тихом океане. Радиостанция «Токий-
ская роза» шесть раз «топила» этот ко-
рабль, а он всё продолжал громить врага. 
По окончании службы прославленный лин-
кор не сдали на слом. С 1961 года и поны-
не он сохраняется в качестве мемориала 
в одноименном штате.

На стр. 4:
до настоящего 
времени линкор 
«Норт Кэролай-
на» сохраняется 
в Уилмингтоне 
в качестве мемо-
риала
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Линейные флоты морских держав 

в межвоенный период

11 ноября 1918 года в 10 часов 
59 минут 59 секунд 155-мм гауби-
ца Шнейдера образца 1917 г. «Бе-

довая Джейн»1 батареи «Е» 11-го полка по-
левой артиллерии американских экспеди-
ционных сил в Европе произвела выстрел 
по цели в районе рокадной железнодорож-
ной линии Мец-Седан. Примерно в то же 
мгновение немецкая пулемётная очередь 
сразила Генри Гюнтера, рядового 313-го 
полка 57-й пехотной дивизии США и сына 
переселенцев из Германии. Он храбро, но 
опрометчиво пытался атаковать позиции 
противника у небольшого населённого пун-
кта Шомон-деван-Дамвилье, департамент 
Франции Мёз. Это были последний артил-
лерийский выстрел и последний погиб-
ший солдат Великой Войны. Ровно в 11:00 
вступило в силу Компьенское перемирие, 
фактически означающее капитуляцию Гер-
мании, хотя на тот момент она занимала 
обширные территории противника, а на не-
мецких землях не было ни одного военнос-
лужащего Антанты, кроме пленных. Тем 
не менее фронт и особенно голодный тыл 
смертельно устали от войны. В постигших 
страну бедах немцы обвиняли кайзеров-
ский режим. Бунт флота в Киле положил 
начало Ноябрьской революции. В Берли-
не и других городах хозяйничали рабочие 
и солдатские советы. Весьма активно дей-
ствовали восставшие матросы, разъез-
жая по своим революционным делам на 
грузовиках, ощетинившихся штыками, как 
когда-то у нас в Кронштадте и Петрограде 
(очень похоже даже внешне). Германское 
правительство и генералитет не решились 
на силовое подавление беспорядков. Ре-
жим пал. 9 ноября кайзер Вильгельм II бе-
жал в Голландию. Второго Рейха больше 
не существовало, а все его союзники сло-
жили оружие ещё раньше.

«Война во имя прекращения всех 
войн» —  под таким миролюбивым лозун-
гом президента США Вильсона 6 апреля 

 1 Бедовая Джейн (Calamity Jane) —  прозвище 
разведчицы-авантюристки Дикого Запада Марты 
Джейн Каннари Бёрк (01.05.1852–01.08.1908). 
«Героиня равнин», по её словам, совершила 
множество подвигов и одно время даже была 
женой Дикого Билла Хихока (Джеймс Батлер Хи-
хок, 27.05.1837–02.08.1876), знаменитого борца 
с рабством, разведчика, дуэлянта и карточного 
игрока, любившего поговорить с журналистами 
на манер барона Мюнхгаузена.

2017 года заокеанская демократия вклю-
чились в мировой конфликт на стороне 
Антанты. Спустя 18 месяцев жуткая бойня 
была остановлена. Она унесла 10,5 млн 
человеческих жизней, искалечила и оси-
ротила многие десятки миллионов и при-
чинила невиданные ранее материальные 
потери.

Тем не менее эти жертвы оказались 
напрасными. Вудро Вильсон стремился 
к тому, чтобы наступивший мир был проч-
ным, справедливым, равноправным и дол-
говечным. К сожалению, на деле вышел 
интербеллум. Расклад военно-политиче-
ских сил в Европе не обещал стабильно-
сти. Наказание государств Четвертного 
союза было воспринято их народами как 
несправедливость и национальное униже-
ние, вопиющее о реванше. Бывшие стра-
ны Антанты демонстрировали различные, 
порой диаметрально-противоположные 
взгляды на ключевые проблемы между-
народных отношений. Немецкая Австрия, 
стремившаяся после распада двуединой 
монархии соединиться с Германией, не 
получила такой возможности ввиду запре-
та, специально предусмотренного Вер-
сальским и Сен-Жерменским договорами. 
Восточная часть Европы превратилась 
в конгломерат малых государств, в об-
щественно-политической жизни которых 
преобладал примитивный национализм. 
При этом имелась масса внутренних про-
тиворечий и территориальных претензий 
к соседним странам.

Американская 
155-мм гаубица 
«Бедовая Джейн», 
сделавшая 11 нояб-
ря 1918 г. послед-
ний орудийный 
выстрел в Первой 
мировой войне
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В Тихоокеанском регионе многократно 
возрос потенциал военно-политического 
соперничества Англии, США и Японии. По-
следние две страны, не понеся существен-
ных потерь, оказались настоящими побе-
дителями и главными бенефициарами Ве-
ликой Войны. В её ходе они смогли достичь 
поставленных военно-политических целей, 
серьёзно усилив свои территориальные 
и военно-стратегические позиции.

Особенно благоприятно для США и Япо-
нии складывалась ситуация с развитием 
морских вооружений. Их бесспорной ос-
новой по-прежнему считались линейные 
корабли, несмотря на быстрое совершен-
ствование и широкое применение в годы 
войны новых средств борьбы на море —  
прежде всего подводных лодок и авиации. 
В отличие от других стран Антанты и Чет-
верного союза, приостановивших закладку 
линейных кораблей в ходе войны, Япония 
и США в этот период активно вели их стро-
ительство, последовательно усиливая бо-
евые характеристики. Владычица морей 

Британия после Ютландского боя смог-
ла начать постройку только одного капи-
тального корабля —  линейного крейсера 
«Худ» (водоизмещение 41 000 т, скорость 
31–32 узла, 8 орудий 15″/42*, 12 орудий 
140 мм/50, 4 зенитных орудия 4″/45, тол-
щина главного броневого пояса по ва-
терлинии 305 мм, бронирование палуб 
25+76+38 мм). Его заложили 01.09.2016, 
спустили на воду 22.08.1918, а в строй вве-
ли уже после войны —  15.05.1920. Заказ 
ещё на три однотипных корабля оказался 
непосильным для воюющей страны и был 
аннулирован в феврале-марте 1917 года2.

ВМС Франции и Италии после войны 
безнадёжно отставали от трёх ведущих 
морских держав. Состояние экономики 
этих двух стран не позволило им достроить 
даже линкоры, заложенные ещё до всту-
пления в войну. Россия и Германия по из-
вестным причинам были надолго выведе-
ны из игры в части военного судостроения. 
Австро-Венгрия исчезла.

Лишь в Японии и США дело обстояло 
иначе. Заокеанская демократия, ведущая 
экономика мира с 1897 года, а теперь 
и кредитор обнищавшей за войну Европы, 
продолжала быстро усиливаться на море. 
В военной обстановке обычно скупой Кон-
гресс 19.08.1916 сравнительно легко вы-
делил средства под программу морских 
вооружений 1916–1926 годов. В качестве 
предполагаемого противника рассма-
тривались Германия и Австро-Венгрия. 
В случае их победы Соединённые Штаты 
могли оказаться беспомощными перед ли-
цом огромного флота и многомиллионной 
профессиональной армии, обладающих 
лучшей в мире выучкой, прекрасным во-
оружением и богатейшим опытом ведения 
современной войны (фактор истощения 
сражающихся сторон в те времена не 
рассматривался). Потопление лайнера 
«Лузитания» с большими жертвами среди 
граждан США и перспективы неограни-
ченной подводной войны произвели силь-
нейшее впечатление в американском об-
ществе.

В Тихоокеанском регионе тоже не ис-
ключались проблемы. Выдвинутое Япони-
ей 21 требование в отношении Китая явно 
угрожало интересам Соединённых Штатов 
и Британии. Не исключалось, что Страна 
восходящего солнца порвёт с Антантой 

 2 Здесь и далее по умолчанию английские или 
«длинные» тонны (1 т = 1016 кг; метрические 
тонны обозначаются «м. т.» или «m. t.»), а также 
употребляется общепринятая в англосаксон-
ских странах идентификация орудий по калибру 
в дюймах и длине ствола в калибрах (например, 
в данном случае 15″/42, то есть 15 дюймов или 
381 мм и 42 калибра).

28-й президент 
США Вудро Виль-
сон
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и ради свободы рук в Азии, Индонезии, Ла-
тинской Америке, а возможно и на Филип-
пинах, войдёт в союз с победоносной Гер-
манией, предварительно вернув ей замор-
ские территории, захваченные в начале 
войны. Против двух этих вероятных про-
тивников США оказались бы бес сильны.

В такой обстановке военное судострое-
ние Соединённых Штатов набрало небы-
валый ход, по инерции продолжавшийся 
и после поражения Четверного союза. Сра-
зу после войны вступили в строй первые 
пост-ютландские линкоры США «Теннес-
си» и «Калифорния» (32 700 т, 21,5 узла, 
12×14″/50, 14×5″/51, 8×76 мм, пояс 343 мм), 
весьма совершенные в части артиллерии, 
управления огнём, конструкционной за-
щиты и главной энергетической установки 
(турбоэлектрическая ГЭУ). Заканчивалось 
строительство четырех кораблей типа 
«Колорадо» (32 700 т, 21 узел, 8×16″/45, 
12×5″/51, 8×76 мм, броневой пояс 343 мм), 
вооруженных 16-дюймовыми орудиями. За 
ними следовали шесть мощнейших гиган-
тов типа «Саут Дакота» (43 200 т, 23 узла, 
12 орудий 16″/50, 16 орудий 6″/53, 8 орудий 
76 мм, броневой пояс 343 мм), и столь-
ко же крупных линейных крейсеров типа 

«Лексингтон» (43 500 т, 33 узла, 8×16″/50, 
16×6″192/53, 8×76 мм, пояс 178 мм) 1920–
1921 годов закладки.

Экономика Японии многократно усту-
пала американской. Страна восходящего 
солнца заканчивала строительство двух 
16-дюймовых линкоров «Нагато» и «Мут-
су» (34 230 т, 26,5 узла, 8×410-мм/45, 
20×140/50, 8×76 мм, пояс 305 мм), зало-
женных в 1917–1918 годах. Несмотря на 
общее отставание от США и Англии, воен-
но-промышленный комплекс Японии был 
сравнительно крупным и намного более 
развитым, чем народное хозяйство в це-
лом. К тому же императорское правитель-
ство, а добровольно-принудительно и зна-
чительная часть населения готовы были 
пойти на лишения и бедность ради безо-
пасности, престижа и славного будущего 
победоносной державы Ямато, которая 
уже выиграла в ХХ веке две войны против 
«длинноносых варваров» —  русских и нем-
цев. Теперь Япония выдвинула свой вари-
ант доктрины Монро —  Азия для азиатов. 
Под этим лозунгом Страна восходящего 
солнца всерьёз намеревалась вытеснить 
европейских колонизаторов из Китая и про-
тивостоять им на Тихом океане.

Американский лин-
кор «Теннесси», 
1921 г.
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Ответом на кораблестроительный план 
США стала японская «программа 8–8». 
В её рамках предполагалось построить во-
семь линкоров и столько же линейных крей-
серов. Различия между боевыми характе-
ристиками кораблей этих классов японцы 
старались нивелировать. 16 и 19 февраля 
1920 года началось строительство линко-
ров «Тоса» и «Кага» (40 000 т, 26,5 узла, 
10×410-мм/45, 18×140/50, 8×76 мм, пояс 
280 мм). С декабря того же года по декабрь 
1921-го были заложены четыре линейных 
крейсера типа «Амаги» (42 300 т, 30 узлов, 
10×410-мм/45, 16×140/50, 4×120/45, пояс 
254 мм) и выданы заказы на такое же ко-
личество быстроходных линкоров типа 
«Кии» (42 600 т, 29,75 узла, 10×410-мм/45, 
18×140-мм/50, пояс 292 мм), вслед за кото-
рыми предполагалось построить четвёрку 
30-узловых линейных крейсеров в 48 500 т, 
вооруженных восемью орудиями калиб-
ра 18″ в четырёх башнях.

При таких обстоятельствах Англия про-
сто обязана была отреагировать, невзирая 
на финансовые трудности. На 1 января 
1919 года Владычица морей имела самый 
многочисленный флот и лидировала по 

всем классам кораблей, включая линкоры 
и линейные крейсера. Содержать такие 
ВМС в мирное время было не под силу. 
К тому же значительная часть английских 
линкоров уже серьёзно устарела и не мог-
ла эффективно противостоять новым капи-
тальным кораблям Японии и США.

Начались массовые отправки в резерв 
и на слом. Взамен Англия решила постро-
ить четыре мощных, быстроходных и хо-
рошо защищённых линейных крейсера 
проекта G3 от 1921 года (48 400 т., 31 узел, 
9×16″/45, пояс 356 мм, палуба 203 мм). 
В бою с ними слабо бронированные крей-
сера типа «Лексингтон» были обречены на 
уничтожение или позорное бегство. Затем 
планировалось заложить четверку линко-
ров проекта N3 (48 500 т., 23 узла, 9×18″/45, 
пояс 381 мм, палуба 203 мм), столь же 
явно превосходящих американские кораб-
ли типа «Саут Дакота».

Таким образом, первыми начав большую 
программу капитального кораблестроения, 
Соединённые Штаты оказались в невы-
годном положении. В ответ Япония и Бри-
тания, ориентируясь на характеристики 
строящихся американских линкоров, при-

Японский линкор 
«Нагато» во время 
ходовых испыта-
ний, 1920 г.
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ступили к созданию более сильных кора-
блей. В дополнение к качественному пре-
восходству потенциальных противников 
возникала специфическая для флота США 
проблема —  размеры шлюзов Панамского 
канала. При дальнейшем росте водоизме-
щения американских кораблей их было бы 
невозможно быстро перебрасывать между 
Атлантическим и Тихим океанами.

Так или иначе, создавались предпосыл-
ки для новой гонки морских вооружений, 
которой не хотели ни правительства, и тем 
более народы. Не вызывало сомнений, что 
аналогичное «состязание» Англии и Герма-
нии стало одной из главных причин Вели-
кой войны. Американская общественность 
помнила —  демократические США включи-
лись в этот конфликт империалистических 
монархий, поддержанный реваншистской 
Францией, именно ради мира и теперь не 
должны его разрушать.

В декабре 1918 года Конгресс отказал-
ся выделять дополнительные средства на 
морские вооружения. Вскоре от президента 
потребуют урезать военные расходы. Мно-
гочисленные пацифисты и изоляционисты 
по обыкновению не желали вмешиваться 

в дела Старого Света и тем более тратить 
деньги налогоплательщиков на очеред-
ные горы оружия. Под их влиянием США 
отказались ратифицировать Версальский 
договор и участвовать в Лиге наций, идею 
которой выдвинул президент Вильсон, лау-
реат Нобелевской премии мира 1919 года. 
К тому же экономика Соединённых Штатов 
находилась в послевоенном упадке, хотя 
и не в столь глубоком, как европейские 
страны.

Тем не менее правительства Японии 
и Британии ясно понимали, что американ-
ская индустрия выиграет новую «линкор-
ную гонку» (как минимум легко выполнит 
отклонённую ранее Конгрессом трёхлет-
нюю программу, включавшую 10 линкоров 
и шесть линейных крейсеров), что в конеч-
ном итоге и подвигло их сесть за стол пере-
говоров, поддержав инициативу Соединён-
ных Штатов.

Результатом стало проведение в Ва-
шингтоне конференции девяти государств 
(Бельгия, Великобритания с пятью доми-
нионами, Италия, Китай, Нидерланды, 
Португалия, США, Франция и Япония) по 
вопросам раздела сфер влияния в Тихоо-

Вашингтонская 
конференция
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кеанском регионе, согласования политики 
в Китае и ограничения морских вооруже-
ний. Этот международный форум открыл-
ся в американской столице 12 ноября 
1921 года. Председательствовал госсекре-
тарь США Чарльз Эванс Хьюз —  амбициоз-
ный политик, едва не выигравший в ноябре 
1916 г. президентсткие выборы у самого 
Вуд ро Вильсона3.

Хьюз объявил о готовности США пустить 
на слом 15 из 16 капитальных кораблей, 

 3 Согласно молве, Хьюз в ночь, когда велся под-
счёт голосов, спокойно пошёл спать, пребывая 
в полной уверенности в своей победе, в чем не 
сомневалось и всё его окружение. Утром некий 
репортёр позвонил узнать реакцию Хьюза на 
возвращение Вильсона в Белый Дом на второй 
срок. Кто-то взял трубку и ответил: «Президент 
спит». «Когда он проснётся, сообщите ему, что 
он больше не президент», —  быстро нашёлся 
репортёр. Республиканец Хьюз проиграл своему 
сопернику-демократу с минимальной разницей 
в голосах выборщиков —  254 против 277.

профинансированных в 1916 году (три 
из четырёх типа «Колорадо» и все типов 
«Саут Дакота» и «Лексингтон»). Взамен Ве-
ликобритании и Японии было предложено 
аналогично поступить со своими строящи-
мися линкорами и линейными крейсерами. 
На втором этапе из состава ВМС предла-
галось исключить ряд старых кораблей, 
чтобы общий тоннаж линейных флотов 
оказался в пределах оговоренных лими-
тов, установленных для этих трёх стран 
в соотношении 5:5:3. Заменять оставши-
еся в строю корабли разрешалось только 
после 31.12.1931 при условии, что лимиты 
по тоннажу не будут нарушены и стандарт-
ное водоизмещение новых боевых единиц 
не превысит 35 000 т, а калибр их орудий —  
406 мм. Срок службы линкоров и линейных 
крейсеров до замены —  не менее 20 лет. 
Понятие «стандартное водоизмещение» 
(standard displacement) было «изобрете-
но» там же в Вашингтоне и предполагало 
полностью снаряжённое судно с экипажем, 
но без топлива, запасов питательной воды 

Председатель-
ствующий на Ва-
шингтонской кон-
ференции (во главе 
стола — госсере-
тарь США Чарльз 
Хьюз)
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в цистернах, смазочных и иных расходных 
материалов для машин. Тем самым англо-
саксы уравнивали свои позиции с конти-
нентальными державами, кораблям кото-
рых, как правило, не требовалась высокая 
автономность и большая дальность хода.

Особое внимание на конференции было 
уделено линкорам с 16-дюймовой артил-
лерией, находящимся в высокой степени 
готовности. В результате длительной дис-
куссии сторонам удалось договориться. 
Япония получила право достроить «Муцу», 
а США —  «Колорадо» и «Вест Вирджи-
нию». Именно их характеристики стали 
прообразом «вашингтонского» стандар-
та для линейных кораблей. Британии, не 
имевшей в составе флота боевых единиц 
со столь мощной артиллерией, было раз-
решено построить с нуля два новых капи-
тальных корабля. Взамен Японии надле-
жало дополнительно утилизировать один 
линкор, США —  два, а Британии —  даже 
четыре, но после вступления в строй новой 
пары кораблей.

Соотношение тоннажей 5:5:3 трёх веду-
щих морских держав осталось без изме-
нения. Дряхлеющая «Владычица морей», 
скрепя сердце, шла на паритет с Соединён-
ными Штатами, а вместе англосаксы сло-
мили сопротивление японской делегации, 
боровшейся за 3,5 вместо 3. В качестве 
компенсации США и Англия согласились 
ограничить строительство и укрепление 
военных баз на островах Тихого океана.

Для линейных флотов Франции и Италии 
был установлен относительный уровень 

тоннажа в 1,75. Это возмутило французов, 
ещё не так давно обладавших вторым фло-
том мира, а теперь поставленных на одну 
доску с итальянцами. Однако на практике 
обеим странам и этого оказалось много. 
Франции и Италии ввиду явного отставания 
их ВМС от трёх государств-лидеров было 
разрешено построить несколько кораблей 
до истечения «линкорных каникул», чем 
они не смогли воспользоваться из-за пла-
чевного состояния финансов.

Рассмотрев и согласовав договорные 
обязательства по условиям модернизации 
линкоров, авианосцам, прочим классам 
надводных кораблей (о подводных лодках 
договориться не удалось), а также ряд дру-
гих вопросов (для Соединённых Штатов 
наиболее важный —  расторжение англо-
япон ского союзного договора от 1902 года), 
делегации Великобритании, Италии, США, 
Франции и Японии 6 февраля 1922 года 
подписали Вашингтонское морское согла-
шение. Оно действовало до 31.12.1936 
с учётом продления в 1930 году в Лондоне.

В этот период естественный ход разви-
тия морских вооружений пресёкся. Почти 
фатальные последствия Вашингтонское 
соглашение имело для линкоров. На слом 
были отправлены целые эскадры. В газе-
тах писали, что госсекретарь США Хьюз 
потопил больше кораблей, чем любой из 
адмиралов в мировой истории.

Линкорные каникулы создали проблемы 
с загрузкой судостроительных предпри-
ятий и смежных производств (броневые 
плиты большой толщины, тяжелые ору-

Американский лин-
кор «Колорадо» 
в Сан-Диего в ок-
тябре 1924 г.
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дия и др.), а также утратой квалификации 
персонала ввиду сокращения профильных 
конструкторских подразделений и произ-
водственных мощностей. С другой сторо-
ны, ускоренное развитие получили такие 
средства борьбы на море, как авианосцы 
и «вашингтонские» крейсера водоизме-

щением 10 000 т с 203-мм артиллерией. 
Активно шло проектирование и строи-
тельство подводных лодок. Германия, не 
участвовавшая в Вашингтонской конфе-
ренции, создала так называемые «карман-
ные линкоры», порождение другого меж-
дународного договора —  Версальского. 
Первый из них, «Дойчланд», был заложен 
09.02.1928. Затем 25.06.1931 и 01.10.1932 
последовали «Адмирал Шеер» и «Адми-
рал граф Шпее». Эти незаурядные корабли 
имели крейсерское водоизмещение и бро-
нирование в сочетании с 283-мм пушками, 
беспримерной дальностью хода и высокой 
скоростью, что делало их прекрасными 
рейдерами. Обычные линкоры для борьбы 
с таким противником подходили плохо вви-
ду своей тихоходности, а вашингтонские 
крейсера с 8-дюймовой артиллерией ри-
сковали сами стать добычей германского 
рейдера, снаряды которого втрое тяжелее.

«Кошмарным сном» для карманных 
линкоров была бы встреча с линейными 
крейсерами, но их в Британии было толь-
ко четыре, а с 1931 года три —  очень мало 
для защиты жизненно важного судоходства 
империи, «над которой никогда не заходи-
ло солнце». Четыре японских корабля типа 

Церемония спуска 
на воду «Дойчлан-
да» — головного 
корабля в серии 
германских «кар-
манных линкоров», 
19 мая 1931 г.

«Дойчланд» в период гражданской войны в Испании.
Снимок сделан с борта американского линкора 
«Оклахома» 5 августа 1936 г.
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«Конго» в расчёт не принимались. Страна 
восходящего солнца уже давно рассматри-
вала Германию как своего вероятного со-
юзника (это в конце концов и было оформ-
лено в виде так называемого «Антикомин-
терновского пакта»).

Тем не менее в 1920-х годах преиму-
щества от наличия быстроходного крыла 
линейных сил флота представлялись не 
столь очевидными. Первыми вашингтон-
скими линкорами стали британские «Нель-
сон» и «Родней», постройка которых была 
разрешена и велась согласно договорным 
условиям. Их заложили уже 28 декабря 
1922 года (формально 01.01.1923) и вве-
ли в строй в 1927 году. Конструкторы по-
старались до конца использовать лимиты, 
установленные для капитальных кораблей 
в Вашингтоне. Как следствие, «Нельсон» 
и «Родней» при стандартном водоизме-
щении в 33 700 т получили девять орудий 
16″/45, размещённых в трёх башнях и до-
полненных 12-ю противоминными пушками 
6″/50 в 2-орудийных башенных установках 
(с претензией на универсальность —  угол 
возвышения 60°) и шестью зенитками 
120-мм/40. Согласно англосаксонской 
концепции бронирование линкоров долж-
но было обеспечивать защиту от своего 
главного калибра. Впервые британцы сле-
довали американскому принципу защи-
ты —  всё или ничего. Был установлен до-

вольно узкий внутренний наклонный (18°) 
пояс толщиной 330–356 мм при мощном 
горизонтальном бронировании над по-
гребами в 178–203 мм. Для сокращения 
длины и веса броневой цитадели все три 
башни ГК располагались в носовой части 
корабля. В целом проект оказался весь-
ма новаторским, не слишком красивым 
(вернее, непривычным), но вполне рацио-
нальным. На придание кораблям высокой 
скорости уже не оставалось достаточного 
водоизмещения. В итоге получился 23-уз-
ловой вариант линейного крейсера про-
екта G-3. Впрочем, в строю имелось 14 
(с 1930–1931 гг. 10) британских линкоров 
с ходом 21–24 узла. Условия для выгодного 
тактического взаимодействия «Нельсона» 
и «Роднея» с этими кораблями обеспечи-
вались в полной мере.

Линейный флот США был ещё менее ско-
ростным —  всего 20–21 узел. Поствашинг-
тонские проекты также не претендовали на 
высокий ход —  максимум 23 узла. К ним 
приступят только с 1928 года в расчёте на 
готовность к закладке после 31.12.1931, 
что соответствовало условиям Вашинг-
тонского договора. Как следствие, много 
внимания уделялось крейсерской програм-
ме и модернизации имеющихся линкоров. 
На эти цели Конгресс выделял крупные 
финансовые средства. Ожидалось, что та-
кую же поддержку получит строительство 

Британский линкор 
«Нельсон» на Спид-
хедском параде, 
1937 г.
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новых капитальных кораблей (о грядущей 
Великой депрессии никто не догадывался).

При модернизации американцы не ста-
ли повышать скорость своих линкоров, как 
поступали в Японии или Италии. В США 
постарались создать линейную армаду 
из дюжины прекрасно защищённых бое-
вых единиц (принцип «всё или ничего», 
усиленное горизонтальное бронирование, 
глубокая слоистая ПТЗ) единообразной 
конструкции (т. н. стандартные линкоры), 
вооружённых дальнобойными (угол возвы-
шения 30°) орудиями 356–406-мм и мощ-
ной зенитной батареей при новейших сред-
ствах управления огнём. В эскадренном 
бою эта монолитная сила способна была 
разгромить или принудить к бегству лю-
бого противника. Согласно «Оранжевому 
плану» линейный флот США должен был 
двинуться на запад и нейтрализовать ВМС 
Японии в случае войны с нею.

Несколько остававшихся в строю линко-
ров с угольными котлами американцы пе-

ревели на нефтяное отопление и усилили 
их ПВО, палубную и подводную защиту. 
Эти самые старые корабли предназнача-
лись для второстепенных задач. Для боя 
главных сил они считались недостаточно 
защищёнными, поскольку несли распреде-
лённое бронирование умеренной толщины 
в отличие от стандартных линкоров.

В поствашингтонский период проекти-
рование новых капитальных кораблей для 
флота США осуществлялось очень вяло 
и непоследовательно. Разработанные про-
екты носили предварительный или даже 
экспериментальный характер ввиду неиз-
бежной эволюции технических требований 
к концу «линкорных каникул». Чего стоят, 
например, линкоры-авианосцы, оснащён-
ные полётной палубой для колёсных само-
лётов. Во многих странах отдали должное 
этому поветрию, нигде не вышедшему за 
рамки эскизных проектов. Не имели прак-
тического значения и экзерсисы с проек-
тированием малых линкоров с главным 

Американский лин-
кор «Мэриленд», 
1935 г.
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калибром не более 13,5, а то и 12 дюймов. 
Договориться о столь бюджетном вариан-
те и вообще ужать Вашингтонские лимиты 
тщетно призывали британцы сначала на 
Женевской, а затем на Лондонской конфе-
ренциях соответственно в 1927 и 1930 го-
дах. Причинной были финансовые затруд-
нения и явное отставание от США в ин-
дустриальной мощи, а также стремление 
использовать преимущества крупнейшей 
колониальной империи. В отличие от дру-
гих стран Туманный Альбион располагал 
развитой сетью военно-морских баз по все-
му миру. Это нивелировало ограничение 
размера (а значит, и автономности) кора-
блей и численности линейного флота. Бри-
танские линкоры получали больше шан-
сов оперативно появиться в горячей точке 
и благополучно добраться до базы, будучи 
повреждёнными в бою.

Имелись в США и более реалистичные 
эскизные проекты поствашингтонских ли-
нейных кораблей. В них американцы упор-
но держались за главную энергетическую 
установку (ГЭУ) турбоэлектрического типа 
(ТЭУ), применённую на последних сериях 
стандартных линкоров. ТЭУ была самой 
экономичной и удобной в эксплуатации из 
всех ГЭУ, но тяжёлой в сравнении с турбо-
зубчатыми агрегатами (ТЗА) и даже паро-
выми машинами (ПМ). С нею при водоиз-
мещении 35 000 т неизбежно получалось 
что-то вроде «Мэриленда» с главным ка-
либром из девяти 406-мм орудий, брони-
рованием на уровне стандартных линкоров 
и ходом не более 22–23 узлов. Вернее ска-
зать, такой проект напоминал недостроен-
ную «Саут Дакоту» с тремя 16-дюймовыми 
3-орудийными башнями вместо четырёх.

Альтернативой являлся скоростной ко-
рабль с ослабленным вооружением и бро-
нированием. Это не устраивало амери-
канских адмиралов, знавших об основных 
характеристиках британского новостроя —  
линкоров «Нельсон» и «Родней». Их уме-
ренный ход, но толстая броня и девять 
16-дюймовых орудий исключали более 
лёгкое вооружение для поствашингтонских 
линкоров США. Информацию о скорости 
«Нагато» и «Мутсу» в 26,5 узла японцы 
успешно скрывали. В США эти корабли 
числились 23-узловыми.

Проектные работы приобрели предмет-
ный характер в 1928 году. Генеральный 
совет флота (General Board —  GB) и Бюро 
конструирования и ремонта (Bureau of 
Construction and Repair —  BuC&R) плани-
ровали завершить их к весне 1931-го, что-
бы успеть получить одобрение в Конгрессе 
и включить постройку двух линкоров в бюд-
жет 1932-го финансового года (FY32). Та-
ким образом, на разработку проекта новых 
капитальных кораблей отводилось много 

времени ввиду большого количества ожи-
даемых инноваций (по примеру английско-
го «Нельсона»). Тем не менее предполага-
лось по максимуму использовать всё, что 
было заготовлено для отменённых линко-
ров типа «Саут Дакота», включая 3-орудий-
ные башни с пушками 16″/50 и два полных 
комплекта броневых плит.

В середине июля 1928 года Секретарь 
флота (министр ВМС) потребовал предста-
вить прогноз технических характеристик 
линкоров нового поколения. В свою оче-
редь шеф BuC&R Джон Бёрет 19.07.1928 
запросил Генеральный совет об уточнении 
проектных условий общего характера, со-
проводив запрос собственными предложе-
ниями по следующим параметрам:

— водоизмещение: только 35 000 или до-
пустимо менее;

— осадка и ширина: соответственно 10 
и 32,3 м, как позволяют параметры Па-
намского канала, или возможно менее 
(у новейшей «Вест Вирджинии» —  9,4 
и 29,5 м);

— скорость: 21–23 узла или возможно 
больше;

— дальность хода: стандартное требова-
ние в 10 000 миль при 10 узлах или иное;

— ГЭУ: только ТЭУ или допустимы ТЗА 
и дизеля;

— число и калибр орудий главного кали-
бра (ГК): только 16″ или допустимо менее;

— размещения ГК: насколько важно 
и желательно симметричное или несим-
метричное размещение башен ГК в носу 
и корме при равных весовых условиях;

— средняя (противоминная и зенитная) 
артиллерия: калибр 5″ или больше, в баш-
нях или казематах и палубных установках;

— наличие торпедных аппаратов (ТА);
— необходимость двух равновысоких 

КДП для ГК;
— вертикальное бронирование, обеспе-

чивающее защиту от огня 16-дюймовых 
орудий, или возможно менее;

— палубная бронезащита от 16-дюймо-
вых снарядов, аналогичного веса броне-
бойных бомб и фугасных бомб, весом не 
более 1000 фунтов, или возможно иное;

— ПТЗ от подводного взрыва 400 фунтов 
тринитротолуола (ТНТ) или возможно иное.

Предложения Бёрета в основном были 
поддержаны. Обозначенные им альтерна-
тивы также нашли понимание Генерально-
го совета за исключением вариантов ГЭУ, 
отличных от ТЭУ. Дизельные установки, 
которых фактически в США не имелось 
в варианте, подходящем для капитальных 
кораблей, и даже ТЗА были решительно 
отклонены.

В качестве средней артиллерии про-
ектируемых линкоров Бюро вооружений 
(Bureau of Ordnance —  BuOrd) хотело бы 
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видеть новые универсальные орудия 5″/38. 
Однако их разработка ещё не была завер-
шена и могла затянуться. Как временный 
вариант Генеральный совет предложил 
проектантам предусмотреть 5-дюймовую 
артиллерию двух типов: 12 противоминных 
5″/51 и восемь зенитных 5″/25 орудий, до-
полненных таким же количеством 12,7-мм 
пулемётов —  по четыре на топах обеих 
мачт. Вопрос о торпедных аппаратах остал-
ся открытым —  допускалось рассмотрение 
альтернативных вариантов с надводными 
ТА и без них.

Бёрет организовал разработку двух 
предварительных проектов линейных ко-
раблей. Один из них должен был иметь 
10 орудий 16″/50 и ход в 21 узел, другой 
соответственно восемь таких же стволов 
и 23 узла. Для обоих вариантов Бёрет 
потребовал обеспечить зону неуязви-
мости или зону свободного маневриро-
вания (ЗСМ) от 18 до 28 тысяч ярдов 
(16,6–25,6 км) под обстрелом орудий веро-
ятного противника, например, 16-дюймо-
вых японских или английских пушек линко-
ров типа «Нагато» и «Нельсон». На даль-
нем пределе ЗСМ этому соответствовала 
толщина палубы более 5,5 дюйма. В ближ-
ней зоне под прямым траверсным углом 
необходимую защиту обеспечивало верти-
кальное бортовое бронирование цитадели 
в 16–17 дюймов, что было нереалистично, 
как по весу, так и по доступности брони. 
В наличии имелись цементированные 
плиты с максимальной толщиной 13,5″ 
(343 мм). Однако они пробивались орудия-
ми «Нельсона» на дистанции до 20 000 яр-
дов (18,3 км) и даже больше. Впрочем, пря-
мой траверсный угол был самым жёстким 
условием. Для реальной боевой обстанов-
ки можно было принять в расчёт не 90°, 
а 60°. При этом цементированная броня 
в 13,5″ с запасом обеспечивала заданный 
предел ближнего края ЗСМ. Можно было 
также слегка наклонить наружу бортовой 
пояс цитадели и сделать его внутренним, 
как на «Нельсоне». Ввиду увеличившихся 
дистанций артиллерийского боя надлежа-
ло продлить бортовой пояс практически 
до днища для обеспечения защиты от сна-
рядов, падающих по крутой траектории 
у борта, поскольку у них на пути оказывал-
ся слишком тонкий слой воды. Бёрет не 
отвергал окончательно и ТЗА. Такая ГЭУ 
за счёт экономии веса позволяла сделать 
броневую палубу на полдюйма толще.

С учётом этих вводных проводились 
расчёты по поиску компромисса между 
вооружением (8–10 орудий 16″/50 или 
16″/45), скоростью в диапазоне 21–24 узла 
и конструкционной защитой. К сентябрю 
1928 года появились эскизные проекты. 
Однозначно остановились на девяти ство-

лах главного калибра. Они размещались 
в 3-орудийных башнях —  двух носовых 
и одной кормовой. По весу это было мень-
ше четырёх 2-орудийных башен, установ-
ленных на «Колорадо», по классической 
симметричной схеме. 10 орудий, две двух- 
и столько же трёхорудийных башен, дава-
ли прибавку в 1500–1600 т. При этом в пре-
делы заданного водоизмещения вписыва-
лись только стволы 16″/45. Десять 50-кали-
берных орудий выводили стандартное во-
доизмещение минимум на 36 000 т. В тоже 
время можно было сэкономить 850 т для 
других целей, перейдя на «короткие» ство-
лы в 9-орудийном варианте.

23 узла вместо 21-го требовали увеличе-
ния длины на 12 футов (до 195 м), умень-
шения ширины на 0,5 фута и дополнитель-
ных 275 т за счёт более мощной ГЭУ, что 
требовало компенсации путём снижения 
толщины броневой палубы на полдюйма. 
Впрочем, ослабления горизонтальной за-
щиты можно было избежать, применив ТЗА 
вместо ТЭУ.

Предусматривались в эскизных проектах 
1928 года также две неподвижных попереч-
ных катапульты и мощная средняя артил-
лерия из 16 орудий 6″/53 в восьми башнях 
в расчёте на борьбу не только с эсминца-
ми, но и с новыми крейсерами, водоизме-
щением 10 000 т. От торпедных аппаратов 
отказались главным образом ввиду взры-
воопасности и угрозы затопления крупных 
отсеков в случае вражеского попадания, 
а также сомнительной пользы от них в бою.

Воздушная угроза при этом оставалась 
проблемой, особенно с учётом явной тен-
денции к быстрому нарастанию её масшта-
бов и значимости. Реально имелись лишь 
вполне приличные для своего времени 
универсальные орудия 5″/25. Их как раз на-
чинали устанавливать открыто по восемь 
штук на двух последних типах стандартных 
линкоров США взамен 3-дюймовок. В ка-
честве зенитных средств ближнего ради-
уса действия предусматривались десять 
12,7-мм пулемётов на мачтах и в надстрой-
ках. Ничего лучшего на тот момент не было 
под рукой, но со временем планировалось 
установить на линкорах автоматические 
пушки калибра 37 мм. Они уже были в ос-
новном закончены разработкой и стан-
дартизованы как 37mm Gun M1, но очень 
медленно осваивались в производстве 
(в частности, из-за отсутствия подходящих 
станков, лафетов и прицельных приспосо-
блений) и в заметных количествах попали 
в американские вооружённые силы прак-
тически одновременно с лицензионными 
автоматами «Бофорс» 40 мм. Последним 
флот США и отдал предпочтение.

Велись разговоры о целесообразности 
промежуточного калибра, который подо-
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шёл бы для использования как в качестве 
универсальных орудий тяжёлых кораблей, 
включая линкоры и авианосцы, так и ос-
новного вооружения лёгких крейсеров. 
Рассматривался вариант в 5,3″ или 5,4″ 
при весе снаряда до 34 кг. Даже десятиле-
тие спустя орудия 5,4″/48 (13,4 cm) Mark 1 
предлагались для замены широко распро-
странённых 5″/38 (12,7 cm) Mark 12. Однако 
практических результатов эти намерения 
не имели.

Тем не менее 27 февраля 1929 года 
были утверждены характеристики для но-
вых линкоров США, включавшие среднюю 
артиллерию из 18 универсальных пушек 
5,3″ при главном калибре из уже привыч-
ных девяти 16-дюймовок в двух носовых 
и одной кормовой башнях и умеренной 
скорости в 22 узла. Конструкционная за-
щита должна была соответствовать недо-
строенным кораблям типа «Саут Дакота» 
за исключением палубной брони, толщина 
которой увеличивалась с 3,5 до 4,5 дюйма, 
что означало существенную весовую до-
бавку. Дальность хода устанавливалась на 
классическом уровне в 20 тысяч миль при 
10 узлах и максимальном запасе топлива.

К этому моменту просчитанные эскизные 
проекты свидетельствовали о невозмож-
ности реализовать даже столь скромные 
характеристики в рамках 35 000 т стандарт-
ного водоизмещения. Требовалось ещё 
2000 т. Можно было попытаться сэкономить 
вес, разместив все три башни ГК в носу, как 
на британском «Нельсоне», но при более 
коротком корпусе (620–640 футов вме-
сто 700). Такая схема уже исследовалась 
в США и особого энтузиазма не вызывала, 
хотя и было подготовлено несколько эскиз-
ных проектов. Американцев смущала кон-
центрация главного калибра на ограничен-
ном пространстве, чреватая выводом из 
строя всей или почти всей ударной мощи 
линкора в случае удачного попадания про-
тивника. Не могло нравиться и неизбежное 
наличие мёртвых углов обстрела в корме, 
а для части орудий и в носу. Рассматри-
вались даже варианты со смещением пе-
редних башен к противоположным бортам, 
сокращавшим кормовую слепую зону до 6°, 
а также линейно-возвышенное расположе-
ние всех трёх башен. Носовая в последнем 
случае помещалась в ступенчатом вырезе 
полубака, и её орудия, будучи выведены на 
ноль, практически лежали на палубном на-
стиле. Тем самым в какой-то степени сни-
жался верхний вес трёхуровневой батареи 
главного калибра.

Исследования продолжились весной 
1929 года. Уже в апреле появились новые 
эскизные проекты. Генеральный совет 
флота по-прежнему хотел бы получить ско-
рость в 23 или более узлов и даже готов 

был пойти на жертвы в других аспектах, 
если не хватало запаса водоизмещения, —  
например, несколько ослабить палубное 
бронирование или заменить ТЭУ на ТЗА. 
Более компактные машины позволяли 
уменьшить длину корабля на 20 футов 
(6 м) при соответствующем снижении веса. 
Можно было, скрепя сердце понизить вто-
рую башню ГК, расположив её лишь чуть 
выше (на два фута) или даже на одном 
уровне с носовой. При этом уменьшался 
вес барбета.

Рассматривались и более радикаль-
ные меры, например облегчение набора 
корпуса, широкое внедрение электро-
сварки, алюминиевые надстройки, легкие 
(крейсерские) машины и даже внутрен-
ний броневой пояс и 2-орудийная башня 
№ 2 (всего восемь 16-дюймовых орудий 
в трёх башнях). На лето 1929 года все по-
ложенные на бумагу проекты не вполне 
удовлетворяли Генеральный совет фло-
та. А тем временем подходили к концу 
«линкорные каникулы», установленные 
Вашингтонским договором. Заказ новых 
линейных кораблей можно было вклю-
чить в программу 1932-го финансового 
года (FY32), начинавшегося с 01.09.1931. 
Однако тратить деньги ни США, ни Бри-
тания не спешили, да и вообще не хоте-
ли. Многое должно было решиться на 
Лондонской конференции по морским 
вооружениям, запланированной на нача-
ло 1930 года. Ожидалось, что там будут 
приняты решения, способные кардиналь-
но повлиять на размеры и другие харак-
теристики новых линкоров. Однако до 
этой встречи произошли очень важные 
перемены в США и практически во всём 
мире. «Ревущие двадцатые» закончились 
великой депрессией. «Черные» четверг, 
понедельник и вторник, случившиеся на 
финансовых рынках США 25, 28 и 29 ок-
тября 1929 года, привели к биржевому 
краху. Он стал спусковым крючком ми-
рового экономического кризиса, который 
коснулся самих Соединённых Штатов, 
а также Канады, Великобритании, Герма-
нии и Франции. Затронуты были финан-
сово-экономические системы и других 
стран, но в меньшей степени.

Предпосылки для этого рукотворного 
бедствия назревали уже несколько лет. 
С 1927 года на американском фондовом 
рынке процветала «оргия безумной спеку-
ляции». Так назвал это явление будущий 
президент Гувер. Согласно экономической 
теории того времени, рынки акций и об-
лигаций отражали и предвидели «осново-
полагающие реалии» в создании товаров 
и услуг. Однако к 1928 году эта зависимость 
была в основном утрачена —  фондовые 
рынки заметно оторвались от угрожающей 
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реальности, свидетельством которой была, 
например, полномасштабная рецессия, ко-
торая началась с августа. В то время как 
деловая активность неуклонно снижалась, 
цены на акции продолжали быстро расти. 
Вместо финансирования реального секто-
ра народного хозяйства инвесторы пред-
почитали играть на бирже. Зачастую для 
этой цели брались огромные банковские 
кредиты. Сами банки, как американские, 
так и иностранные, также предпочитали 
другим проектам скупку акций, которые всё 
дорожали и дорожали, принося огромные 
барыши их владельцам. Среди последних 
теперь были в том числе сотни тысяч или 
даже миллионы наемных рабочих и иных 
людей ограниченного достатка, поддав-
шихся провальному искушению лёгкой 
наживы. Им вскоре предстояло лишиться 
своих активов, разориться, попасть в без-
надёжную долговую кабалу и даже в бук-
вальном смысле пойти по миру, когда сто-
имость акций резко упала. Финансовый 
пузырь достиг гигантских размеров и не 

мог не лопнуть, что и произошло, но не 
в виде ожидаемого многими периодическо-
го спада или коррекции, как неоднократно 
происходило ранее. На сей раз речь шла 
не об очередной неблагоприятной фазе 
экономического цикла, а о начале затяж-
ного и очень глубокого кризиса, ставшего 
своеобразным водоразделом в развитии 
мировой капиталистической системы. Те-
перь биржевые котировки неуклонно па-
дали с очень редкими и незначительными 
отскоками.

В течение года произошло разрушение 
банковской системы. Кризис ликвидно-
сти принял катастрофические масштабы. 
Банки лопались по всему миру. В США их 
закрылись тысячи —  от всегда проблем-
ных сельских «ломбардов», дававших 
ссуды под залог фермерского хозяйства 
или будущего урожая, до гигантов типа 
нью-йоркского «Bank of United States». 
О банкротстве последнего было объявлено 
11 декабря 1930 г. В результате пострадали 
почти полмиллиона вкладчиков, включая 
значительную часть еврейской диаспоры. 
Это спровоцировало банковскую панику 
по всему миру. Как следствие, резко сни-
зился авторитет Федеральной резервной 
системы США, которая не выполнила свою 
функцию регулятора. Банки самостоятель-
но боролись за своё выживание, не гну-
шаясь любыми средствами, что с такой 
ненавистью описано Джоном Стейнбеком 
в романе «Гроздья гнева». В тот же период 
проигравшие Великую войну страны отка-
зались платить репарации, существенно 
увеличив бюджетный дефицит США и дру-
гих победителей. Это ещё больше усилило 
финансовый кризис.

Правительству Соединённых Штатов 
пришлось пойти на немыслимые ранее 
меры, например, принудительный выкуп 
(по сути конфискацию) золота у населения. 
Его изымали по 20 долларов за тройскую 
унцию. Сразу после этой беспрецедентной 
акции произошла девальвация националь-
ной валюты на 40%, что выглядело чистым 
мошенничеством со стороны государства. 
Дальше —  больше! Фактически стал ре-
альностью отказ от «золотого стандарта». 
Это началось с британского фунта, а затем 
распространилось на доллар США и валю-
ты других стран. Тем самым уничтожался 
важнейший инструмент обеспечения ба-
ланса в международной торговле. Масла в 
огонь подлил закон Смута-Холи о таможен-
ных тарифах на импортные товары, подпи-
санный президентом США 17.06.1930. Это 
вызвало ответные меры других государств. 
Как следствие, к 1932 году объём междуна-
родной торговли сократился втрое. 

Теперь экономика перестала быть на-
укой, как это понимал, например, Адам 

Фотография обез-
доленной матери 
семерых детей 
Флоренс Томпсон 
стала одим из 
символов Великой 
депрессии в США
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Смит. Она превратилась в некое подобие 
конспирологического искусства и остается 
в таком состоянии до наших дней.

В отличие от предыдущих кризисов, на-
пример, 1900–1903 годов или «долгой де-
прессии» 1873–1879 гг., частный бизнес не 
смог восстановить себя сам. Предприятия 
продолжали разоряться и повсеместно 
закрывались. Фермеров сгоняли с земли. 
Деловая активность замерла. Появились 
массы беженцев и голодающих. Городские 
рабочие стояли в очередях за бесплатным 
супом, на фермах гнили посевы и погибал 
скот, толпы бездомных скитались по стра-
не. Джон Диллинджер, Малыш Нельсон, 
Бонни Паркер, Клайд Бэрроу и аналогич-
ные персонажи убивали и грабили, зача-
стую стяжав славу Робин Гудов (если речь 
шла о столь ненавистных банках). Марши 
несогласных и голодные бунты беспощад-
но подавлялись. В единичных случаях 
дело дошло до расстрелов. Организован-
ных восстаний не было. Как это ни уди-
вительно, американский народ проявлял 
стоическую покорность злой судьбе и воле 
неумолимых банков.

Военное судостроение в этот период 
не могло не испытывать на себе негатив-
ных последствий Великой депрессии. Од-
нако в начале 1930 года американский 
истеблишмент был уверен в кратковре-
мен-ном характере кризиса и незыблемо-
сти со-зидательного потенциала доктрины 

«laissez-faire» — свободная конкуренция 
при невмешательстве государства. 

21.01.1930 в Вестминстерском дворце 
король Георг V торжественно объявил об 
открытии Лондонской конференции по мор-
ским вооружениям. В ней участвовали США, 
Италия, Франция, Япония и Великобрита-
ния с доминионами. Эту конференцию ино-
гда называют «крейсерской» ввиду того, что 
основным объектом обсуждения являлся 
данный класс кораблей —  тяжёлые и лег-
кие крейсера, их основные характеристики 
и общий тоннаж для стран. Достаточно вни-
мания было уделено уточнению положений 
Лондонского соглашения, например, дано 
определение для стандартного водоизме-
щения. Коснулись также эсминцев, подво-
дных лодок. 87 дней адмиралы и полити-
ки провели в нудных препирательствах по 
поводу каждой тонны водоизмещения или 
ствола корабельной артиллерии.

В целом на конференции удалось со-
вершить определённый шаг на пути огра-
ничения морских вооружений и экономии 
средств за счёт сокращения судострои-
тельных программ. Тем не менее итоговое 
соглашение 22 апреля подписали только 
США, Великобритания и Япония. Франция 
и Италия отказались это сделать ввиду 
взаимных разногласий, вникать в кото-
рые остальным было не столь интересно. 
Следующая военно-морская конференция 
была намечена на 1935 год.

Делегация США на 
Лондонской морс-
кой конференции


