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ВВЕДЕНИЕ
Автомобильные гонки являются одним 

изbсамых зрелищных техническим видом 
спорта. Ревущие наbтрассе болиды Форму-
лы 1, несущиеся поbизвилистым дорогам 
раллийные автомобили, преодолевающие 
бездорожье машины участников ралли-
рейда «Дакар»b� все это вызывает неиз-
менный интерес уb сотен тысяч зрителей 
поbвсему миру. Все эти состязания прово-
дятся поbопределенным правилам, выра-
ботанным много лет назад, и подb эгидой 
различных федераций иb объединений. 
Ноb мало кто изb зрителей, которые смо-
трят наb экране телевизора илиbмониторе 
компьютера автогонки задается вопро-
сомb� аb когда появились эти соревнова-
ния и какbони развивались? Когда впервые 
вbобиходе появилось популярное сегодня 
слово «ралли»?
Предлагаемая читателю книга вb попу-

лярной форме повествует оb зарождении 
автомобильных соревнований, охваты-
вая этап сbконца XIX в иbдоbначала Первой 
мировой войны. Приbэтом основной упор 
сделан наb историю различных пробегов 
иb заездов, которые проводили вb этот пе-
риод вbнашей стране, начиная сb«гонки мо-
торов» 1898bг. иbзаканчивая первым Гран-
при вbРоссии вb1914bг. Тема эта, безусловно, 
мало известна массовому читателю, хотя, 
безb сомнения, освещалась вb специальной 
литературе. Работа состоит изb двух глав. 
Первая посвящена автомобильным про-
бегам иb гонкам, проходившим вb Россий-
ской империи доb1917b г. И, хотя вb нашей 
стране эти состязания вbсилу объективных 
причин неbполучили такого широкого раз-
вития, какbнапример, вbЕвропе, тем неbме-
нее, история ихbпроведения иbорганизации 
представляет безусловный интерес. Кроме 
того, приведена информация обb участии 
вb пробегах машин Русско-Балтийского 
вагонного завода (известных подbобозна-
чением «Руссо-Балт»)b � единственного 
предприятия Российской империи выпу-
скавшего, хотя и вbнебольшом количестве, 
автомобили. Приb написании этой главы, 
помимо документов иbлитературы, исполь-
зовались публикации вbгазетах иbжурналах 
того времени. Материалы, написанные 
очевидцами тех событий, содержат весьма 
любопытную информацию, которая мало 
известна современным читателямb� заbсто 

сbлишним лет автомобильная жизнь сильно 
изменилась.
Вторая глава посвящена производству 

автомобилей наbРусско-Балтийском заводе 
вbРиге. Иbхотя заbвосемь лет здесь собрали 
всего порядка 600 машин, они оставили су-
щественный след вbистории отечественного 
автопрома. Кbсожалению, несмотря наbоби-
лие публикаций (газетных, журнальных, 
аb также вb сети Интернет), посвященных 
«Руссо-Балтам», серьезной работы наb эту 
тему доb сих пор нет. Единственной кни-
гой, посвященной истории этих машин, 
является работа Л. М.b Шугурова «Погоня 
заb«Руссо-Балтом», вышедшая вb2004bг. Не-
смотря наbто, что вbней содержится значи-
тельный объем фактического материала, 
вb ней имеются неточности иb определен-
ные нестыковки. Да иbсbмомента ее выхода 
прошло более 20bлет, появились новые до-
кументы иbматериалы поbистории «Руссо-
Балта». Кроме того, вb2012bг. Политехниче-
ский музей издал 76-страничный альбом 
«Русско-Балтийский. Автомобиль-леген-
да», подготовленный коллективом авторов 
(И. А.bБаранцев, А. Н.bЗахаров, С. В.bКирилец, 
А. А.b Мятиев, Д. С.b Орлов, И. В.b Падерин, 
Н. Е.b Розанов). Работа состоит изb восьми 
статей поb истории «Руссо-Балта», содер-
жащих небольшой поbобъему текст иbзна-
чительное число красочных иллюстраций. 
Издание является подарочным, чтоbопреде-
лило подход кbподаче материала.
Вторая глава неb претендует наb полное 

«закрытие» темы поbистории автомобилей 
Русско-Балтийского вагонного завода. Ав-
тор, наbоснове литературы, периодических 
изданий иb архивных документов, попы-
тался изложить историю «Руссо-Балтов», 
указав и наbещеbнеb закрытие «белые пят-
на» поbэтой теме. Основная задача данного 
материалаb� вызвать уb читателя интерес 
к ещеbнеbдоbконца изученной теме автомо-
билей Русско-Балтийского завода.
Автор хотел сказать спасибо заb предо-

ставленные материалы, важные советы, 
замечания иbпомощь вbработе Станиславу 
Кирильцу, Денису Орлову, Роману Молоч-
никову, Томсу Алтбергсу, Нине Соболько-
вой иbДарье Васильевой.
Особая благодарность заb информацию 

иb методическую помощь Римме Тимо-
феевой.
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«Патентованная 

моторная повозка 

Бенца», 1889 г.

«БИТВЫ МОТОРОВ»

Вb 1885b г. немецкий инженер К.b Бенц, 
аbчуть позже его соотечественник Г.bДайм-
лер спроектировали иbизготовили самодви-
жущиеся повозки, оснащенные двигателем 
внутреннего сгорания. Авторы запатенто-
вали свои изобретения, и вb1888bг. К.bБенц 
начал выпуск машин своей конструк-
ции подb обозначением «Патентованная 
моторная повозка Бенца» (Benz Patent-
Motorwagen). Поначалу объем продаж был 
небольшимb� кb1893bг. удалось реализовать 
около 25 штук. Кbэтому времени эти само-
движущиеся повозки получили название 
«автомобиль». Данное слово было образо-
вано изb двух: греческого «autos», чтоb оз-
начает «сам», иb латинского «mobilis»b � 
«подвижный». Первые  автомобили, 
производимые К.bБенцем, имели три колес а 
(заb это назывались трициклами), иb наши 
современники скорее всего отнеслиbбы их 
кb мотоциклам. Но поb терминологии того 
времени они относились кb автомобилям. 
Вb1893bг. К.bБенц разработал схему рулевого 
управления дляbчетырехколесных машин, 
которую вскоре запустил вb производство 
подbобозначением «Бенц Вело» (Benz Velo) 
иb«Бенц Виктория» (Benz Victoria)1

Наb рубеже XIX�XXb в. вb мире началось 
бурное развитие автомобилизма. Осо-
бенно преуспели вb этом французские 
фирмы «Панар иb Левассор» (Panhard et 

Levassor)2 иb «Пежо» (Peugeot). Вb 1903b г. 
воb всех странах мира произвели почти 
62 тыс. автомашин, приb этом половина 
изbних была собрана воbФранции.
Вbдальнейшем ситуация стала меняться, 

вbлидеры вырвались США. Кb1910b г. число 
фирм, занимавшихся выпуском автома-
шин составляло более 200, объем ихbпро-
изводства был различнымb� отbнескольких 
десятков доbнескольких тысяч штук. Всего 
вb1910bг. вbмире изготовили более 245 тыс. 
различных автомобилей (187 тыс. вbСША, 

1  Вbразное время оснащались двигателями мощ-
ностью отb1,5 доb3,5 л. с., между собой отли-
чались типом кузова. Нередко именно ихb на-
зывают первыми полноценными серийными 
автомобилями.
2  Французская фирма, основанная вb 1886b г. 
Э.bЛевассором иbР.bПанаром. Занялась выпуском 
автомобилей вb1890bг., а вb1891bг. разработала 
машину сbдвигателем впереди иbцепным приво-
дом наbзаднюю ось. Позже вbавтомобилестро-
ении такая компоновка стала именоваться 
«классической». Также впервые вb мире ввела 
управление машиной сbпомощью рулевого коле-
са (доbэтого использовались рычаги). Впослед-
ствии фирма была переименована вb«Панар», 
иbзанималась выпуском автомобилей подbсвоей 
маркой доb1967bг.
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38 тыс. воbФранции, 14 тыс. вbВеликобрита-
нии, 13 тыс. вbГермании), а вb1913bг.b� почти 
700 тыс. Кbначалу Первой мировой войны 
автопарк наиболее крупных государств 
насчитывал почти 2,3bмлн машин, изbних 
вbСША 1,785 тыс., Англии 246 тыс., Франции 
более 100 тыс., Германии 57 тыс1.
ОТbПРОБЕГОВ «БЕЗЛОШАДНЫХ ЭКИ-

ПАЖЕЙ»b� КbРАЛЛИ. Параллельно сbвы-
пуском автомобилей стали проводиться 
иb состязания с ихb участием. Достаточно 
долго организаторами автогонок выступа-
ли крупные газеты иbжурналы. Дляbпрессы 
освещение состязаний тогда ещеb нового 
вида техники, интерес кbкоторому уbпубли-
ки был довольно высок, способствовало 
повышению тиражей изданий. К томуbже 
ихb владельцы таким образом привлекали 
дляbразмещения рекламы выпускавшие ав-
томобили фирмы. Последние естественно 
были очень заинтересованы вb«продвиже-
нии» своей продукции иbрасширении круга 
покупателей.
Пионерами вb организации гонок ста-

ли французы, что иb неудивительно, учи-

тывая ихb успехи вb производстве новой 
техники наb рубеже XIX иbXXb в. Вb 1894b г. 
прошли первые соревнования автомоби-
лей (воbфранцузской прессе они именова-
лись concours) поbмаршруту Парижb� Руан 
протяженностью 126 км. Организатором 
выступила ежедневная парижская газета 
LebPetit Journalb� в тоbвремя она находилась 
наbвершине популярности, ее тираж превы-
шал 1bмлн. экземпляров. Владелец издания 
И. О.bМаринони2, анонсируя соревнования 
«безлошадных экипажей», установил при-
зовой фонд вb10 тыс. франков, которые де-

Четырехколесный 

автомобиль 

«Бенц Виктория», 

1893 г.

1  Лапиров-СкоблоbМ. Я.bНаука иbтехника вbСо-
ветской России // Народный учитель. 1926. 
№b2. С.77.
2  Ипполит Огюст Маринони (1823�1904) фран-
цузский инженер, изобретатель иb издатель, 
разработчик иbизготовитель ротационных пе-
чатных машин дляbглубокой печати. Вb1889bг. 
вbсвоей газете Le Petit Journal ввел еженедельное 
дополнение, печатавшееся вbцвете, чтоbстало 
одним изbпервых вbмире таблоидов.
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Автомобиль «Пежо» 

Ж. Лемэтра, 

которому судьи 

присудили первое 

место в гонке 

Париж � Руан, 

1894 г.

лились между первыми пятью участника-
ми, достигшими финиша. Дляbпроведения 
состязаний разработали специальные пра-
вила, включавшие, среди прочего, иbчетыре 
«квалификационных» заезда перед нача-
лом основных соревнований. Победителем 
должен был стать автомобиль, признанный 
судьями самым удобным вb управлении, 
безопасным иb экономичным. Наb преодо-
ление дистанции отводилось 8,5 ч. Иbхотя 
наbучастие вbпробеге было подано 102 за-
явки, 22 июля 1894bг. изbПарижа стартовал 
всего 21 автомобиль, причем среди них 
было несколько машин сbпаровыми иbэлек-
трическими двигателями. Кроме фран-
цузов, вb соревновании участвовали два 
немца, бельгиец, англичанин иbитальянец, 
таким образом это событие можно считать 
первыми международными автомобиль-
ными соревнованиями.
Доb финиша вb Руане дошло 17 машин, 

причем первым был паровой «Де Дион-
Бутон» (De Dion-Bouton)1, заb рулем ко-
торого сидел владелец фирмы маркиз 
Ж.b деb Дион. Он преодолел дистанцию 
заb6 ч 48 мин. Однако судьи сочли его па-
ровой автомобиль громоздким, сложным 
вb эксплуатации иb ненадежным (изb семи 
стартовавших паровых финишировали 
лишь три, аbмашины сbбензиновыми мо-
торами прошли дистанцию все). Вbрезуль-

тате, победителем был признан Ж.bЛемэтр 
наbавтомобиле «Пежо».
Год спустя воb Франции прошли более 

масштабные иbпродолжительные состяза-
ния наbавтомобилях поbмаршруту Парижb� 
Бордоb� Париж общей протяженностью 
1178 км. Именно ихbчасто называют первы-
ми вbмире автогонками. Организаторами 
выступили владельцы ряда французских 
газет, привлеченных кbэтому Ж. де Дионом, 
иbнесколько промышленников иbбанкиров, 
поклонников автомобильного дела (вbно-
ябре 1895bг. они организовали существую-
щий доbсих пор Автомобильный клуб Фран-
цииb� Automobile Club de France). Гонки 
широко освещались вbпрессе того времени, 
чтоbспособствовало неbтолько популяриза-
ции автомобилей, являвшихся в тоbвремя 
технической новинкой, но иbрекламой вы-
пускавших ихbфирм. Призовой фонд гонок 
составлял 30 тыс. франков.

1  Основана маркизом Ж.bДионом, Ж.bБутоном 
иbШ.bТрепарду вb1883bг. дляbвыпуска паровых ав-
томобилей. Сb1895b г. начинает производство 
машин сbбензиновыми двигателями своей кон-
струкции. Моторы «Де Дион-Бутон» актив-
но устанавливались и наb автомобили других 
производителей. Выпускала легковые машины 
доb1932bг., аbгрузовики доb1952bг.
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11 июля 1895b г. изb Парижа стартова-
ло 46 автомобилей (изbних 15 сbпаровыми 
иbдва сbэлектрическими двигателями). Пер-
вым доbфиниша 13 июля дошел Э.b Левас-
сор1 наbавтомобиле собственной конструк-
ции, пройдя весь маршрут заb48 ч 47 мин. 
Ноb так какb его машина была 2-местной, 
а поb правилам гонка рассчитывалась 
наb4-местные, тоbпобедителем его неbпри-
знали. По тойbже причине неbполучил приз 
Л.bРигуло наb«Пежо» (результат 54 ч 35 мин), 
и вb результате победителем признали 
П.bКехлина (наb«Пежо»), который хоть иbот-
стал отbЭ.bЛевассора почти наb11 ч, ноbуча-
ствовал вbзаезде наb4-местной машине.
Недовольство результатами иb после-

довавший заb этим скандал воb француз-
ской прессе вынудили Автомобильный 
клуб Франции провести вb1896b г. пробег 
Парижb� Марсельb� Париж протяженно-
стью 1710 км. Также одним изbактивных 
сторонников организации иbпроведения 
новых гонок выступил Ж. де Дион. Явля-
ясь совладельцем одной изb крупнейших 
в тоbвремя фабрик поbвыпуску автомоби-
лей, он понимал, какую отличную рекла-
му его продукции может дать такое меро-
приятие. Забегая вперед следует сказать, 
что дляbучастия вbновом пробеге он вы-
ставил четыре своих машины: три бен-
зиновых иb одну паровую. Наb последней 

Ж.b А. де Дион лично принимал участие 
вbсостязании.
Предстоящая гонка активно реклами-

ровалась вbгазетах иbжурналах того време-
ни, причем писать оbней стали еще вbна-
чале 1896b г. Активно ее поддерживали 
и фирмыb� производители автомобилей. 
Поbусловиям, победителем становился тот, 
ктоbпервым приходил кbфинишу. Был ор-
ганизован тщательный отбор участников, 
разработаны определенные классы иbкате-
гории дляbавтомобилей (2-х, 3-х, 4-х иbболее 
местные, мотоциклы доb150 кг иbт.bп.). Всего 
заявки подали 52 участника, но кbмоменту 
старта ихbчисло сократилось доb31.
Состязания проходили сb 24 сентября 

поb3 октября 1896b г. иbделились наbдесять 
этапов (отb 101 доb 219 км), причем после 
прохождения каждого изb них времени 
дляb продолжительного отдыха неb предо-
ставлялось. Машины стартовали сbплоща-
ди Этуаль вbПариже. Гонка была очень на-

Паровой автомобиль 

«Де Дион-Бутон», 

пришедший первым, 

но судьи отдали 

первое место 

машине Ж. Лемэтра. 

Гонка Париж � 

Руан, 1894 г. 
В гонке «Де Дион-

Бутон» участвовал 

без прицепной 

тележки

1  Эмиль Констан Левассор (1843�1897) фран-
цузский инженер, изобретатель иb авто-
гонщик. Один изb основателей фирмы «Па-
нар-Левассор». После травмы, полученной 
вbгонке Парижb� Марсельb� Париж полученной 
27 сентября 1896bг. неbсмог оправиться, иbумер 
14bапреля 1897bг.
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«Панар-Левассор» 

с классическим 

рулем, остальные 

автомобили 

участников 

управлялись 

с помощью рулевого 

рычага, который 

называли «коровий 

хвост». Гонка 

Париж � Руан, 

1894 г. Эта машина 

заняла 12 место

пряженной, лидеры ежедневно менялись. 
Неbобошлось и безbпроисшествийb� наbфи-
нише четвертого этапа вbаварию попал ав-
томобиль Э.bЛевассора, он получил серьез-
ную травму. Гонку продолжил его механик, 
пришедший четвертым вb общем зачете. 
Всего доbфиниша добрались 14 участников, 
победителем стал Э.bМайад наbавтомобиле 
«Панар-Левассор», прошедший все десять 
этапов заb67 ч 43 мин.
Вслед заb французами автопробеги ста-

ли устраивать иb другие страны Европы. 
В ихb организации, наряду сb представите-
лями прессы, принимали активное участие 
различные автоклубы, создаваемые поbоб-
разцу французского1. Так, вb1895bг. вbИталии 
прошел пробный заезд Туринb� Астиb� Ту-
рин, вbкотором участвовало пять человекb� 
трое наbавтомобилях иbдвое наbвелосипедах. 
Вb1897bг. провели полноценную гонку Аро-
наb� Стреза иbобратно, вbкоторой соревно-
валось 16 человек наb машинах немецкой 
фирмы «Бенц» иbмотоциклах. Весной 1900bг. 
недавно образованный Автомобильный 
клуб Великобритании провел так называе-
мый «Заезд тысячи миль», который длился 
15 дней иbпроходил через все крупные го-
рода страны. Основной целью мероприя-
тия, вbкотором участвовало 70 автомобилей, 
являлась популяризация автомобильного 
транспорта вbСоединенном Королевстве.
Проводились автогонки и вbНовом Све-

теb� впервые они прошли вbноябре 1895bг. 

вb окрестностях Чикаго наb дистанцию 
90 км. Причем начало пришлось несколь-
ко раз переноситьb� из-заbсостояния дорог 
далеко неbвсе участники смогли добраться 
доbстарта. Вbрезультате, вместо 4 ноября, 
какb планировалось первоначально, со-
ревнования прошли 28 ноября. Приbэтом 
изb83 экипажей, подавших заявку наbуча-
стие, доb старта смогли добраться лишь 
семь, аb участвовали вb гонках четыреb� 
остальные поломались.
Вb 1899b г. владелец New York Herald 

иb International Herald Tribuneb Д.b Беннет 
сbцелью поднять тиражи газет2 предложил 
Автомобильному клубу Франции провести 
вb Европе автогонки наb учрежденный им 

1  Рост числа автоклубов вb конце XIXb� пер-
вые годы XXb в. являлся своеобразной реакци-
ей наbувеличение численности мирового авто-
парка. Помимо соревнований, клубы принимали 
участие вbвыработке правил движения иbэкс-
плуатации автомобилей, развитии дорожной 
инфраструктуры занимались защитой инте-
ресов автовладельцев, популяризацией автоде-
ла, организацией ремонта иbобслуживания ма-
шин иbт.bп.
2  Доb этого Д. Г.b Баннет профинансировал не-
сколько экспедиций вbАфрику иbАрктику, кото-
рые активно освещали его издания. Это спо-
собствовало привлечению новых читателей 
иbувеличению тиражей.
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приз (кубок Беннета). Каждая страна могла 
выставить неbболее трех участников, аbсле-
дующее состязание должно было пройти 
вbстране-победительнице. Гонки наbкубок 
Беннета проходили вb1900�1905bг. Впослед-
ствии Французский автомобильный клуб 
поbинициативе местных автопроизводите-
лей вbкачестве альтернативы гонкам Д.bБен-
нетта стал проводить свои состязания. Не-
удовольствие французов, уbкоторых кbтому 
времени была самая крупная автомобиль-
ная промышленность вbЕвропе, вызывало 
введенное ограничение числа участников 
отbкаждой страны.
Новые гонки, впервые прошедшие вbиюне 

1906b г. иb получившие название Гран-при 
(Большой приз) Французского автомобиль-
ного клуба, никаких ограничений поb ко-
личеству гонщиков и ихb национальной 
принадлежности неb устанавливали. Они 
проходили поb замкнутой (т.b н. «кольце-
вой») трассе, которая дляbэтого огоражива-
лась, чтобы случайные люди илиbживотные 
неbвыскочили наbдорогу. Участники должны 
были пройти несколько кругов, победите-

лем считался тот, ктоbпройдет дистанцию 
заbменьшее время.
Вbначале XXbв. автомобильные гонки уже 

неb были какой-тоb новинкой, они прохо-
дили воbмногих странах мира. Состязания 
активно освещались вb прессе, иb являлись 
достаточно зрелищными мероприятиями. 
Приbэтом дистанции пробегов существенно 
возрастали.
Так, вbначале 1907b г. французская газе-

та Le Martin опубликовала предложение 
«Решитсяbли кто-тоb этим летом проехать 
отbПекина доbПарижа наbавтомобиле?» Не-
смотря наbто, чтоbданная идея попахивала 
авантюризмомb� расстояние между этими 
городами составляло почти 16 тыс км, аbдо-
роги наbотдельных участках будущего про-
бега просто отсутствовали, заявки наbуча-
стие подали несколько десятков команд 
изbразличных стран. Участие было не бес-
платнымb� вступительный взнос составля-
ла 2 тыс. франков. Саму гонку финансиро-
вала газета Le Martin, победитель должен 
был получить приз вb 100 тыс. франков. 
Вbотдельную проблему вылилась доставка 

Э. Левассор 

на финише 

гонки Париж � 

Бордо � Париж, 

13 июля 1895 г. 
По свидетельству 

очевидцев 

в этот момент 

он выкрикнул: 

«Это безумие, 

я делал до 30 км 

в час!»
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Признанный 

победитель гонки 

Париж � Бордо � 

Париж автомобиль 

«Пежо» П. Кехлина, 

13 июня 1895 г.

горючего иb оборудование пунктов обслу-
живания машин наbвсем участке путиb� ав-
тозаправочные станции в тоb время лишь 
зарождались.
Всего пять участников сумели доставить 

свои автомобили вb Пекин. Вb результате, 
организационный комитет рассматривал 
вопрос обbотмене намеченных состязаний. 
Кроме того, возникли трения сbместными 
властями, которые считали автогонщиков 
шпионами, направленными дляbизучения 
предполагаемых маршрутов вторжения 
европейских армий вbКитай. Ноbнесмотря 
наbэто, участники решили неbотказываться 
отb проведения гонки, стартовав 10 июня 
1907bг. отbздания французского посольства 
вbПекине. Маршрут пролегал через Калган, 
Ургу (современный Улан-Батор), Кяхту, 
Верхнеудинск, Иркутск, Красноярск, Томск, 
Омск, Тюмень, Пермь, Казань, Москву, Вар-
шаву иbБерлин. Вbсостязании участвовали: 
итальянский князь С.b Боргезе наb автомо-
биле «Итала» (Itala)1, голландец Ш.b Годар 
наb«Спайкере» (Spyker)2 иbтри французских 
экипажа: Ж.b Кормье, В.b Коллиньона (оба 
наb«Де Дион-Бутонах») иbО.bПонса наbтри-
цикле «Конталь» (Contal)3. Кроме участни-
ков, вbавтомобилях ехали корреспонденты 
нескольких газет (Le Matin, Daily Telegraph, 
Le Secolo, Corriere della Sera). Они поbтеле-
графу регулярно сообщали оbходе пробега, 
вbрезультате чего тот освещался фактиче-

ски вbрежиме онлайн-трансляции. Это был 
первый опыт такого рода вb ходе автомо-
бильных состязаний.
Одним изb самых сложных стал участок 

маршрута наbтерритории Китая и Монго-
лииb� наbпервые 320 км участники потра-
тили неделю. Наиболее продуманную схему 
движения выстроил С.bБоргезе, организо-
вав доставку верблюдами вbключевые точки 
трассы бензина, масла, покрышек иbзапча-
стей. Вbрезультате, сbсамого начала он вы-
рвался вперед, иbсохранил свое лидерство 
доb конца гонки. Меньше всего повезло 
О.bПонсуb� трицикл «Конталь» оказался ма-
лопригоден дляbтакого маршрута. Вbсамом 
начале движения его экипаж заблудился 
иbзастрял. О.bПонса иbего механика О.bФуко 

1  Итальянская фирма производитель автомо-
билей иbмоторов, основанная вb1903bг. вbТури-
не. Вb1925bг. куплена кампанией «Металлурги-
ческие иbмеханические мастерские Тортоны». 
Вbгонке участвовал автомобиль «Итала» сbдви-
гателем мощностью 45 л. с.
2  Автомобильная фирма вbНидерландах, зани-
мавшаяся выпуском легковых иbгрузовых машин 
сb1898bг. поb1926bг. Вbгонке участвовал автомо-
биль Spyker 14/18 HP Tourer сbдвигателем мощ-
ностью 18 л. с.
3  Французская фирма, выпускавшая вb 1907�
1908bг. трициклы сbбензиновыми двигателями.
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спасли кочевники, ноb машину пришлось 
бросить вbпесках. Аbфранцузские экипажи 
часть пути двигались поездом поbжелезной 
дороге.
Воbвремя движения поbРоссии участников 

гонки радушно принимали воbвсех городах 
иbнаселенных пунктах нашей страны. На-
пример, одна изbгазет вbвыпуске отb12 июля 
1907b г. так описывала визит участников 
гонки вbИркутск:

«Весело живут иркутянеb� кафешантаны, 
цыганские хоры, пьесы типа «Ну ка пока-
жите, что уbвас есть», борьба вbцирке Стре-
петоваb� вот источники, изb которых они 
беззаботно получают свое наслаждение, 
предаваясь затем обильным возлияниям. 
Наbднях, кроме того, благовидный предлог 
дляbвозлияний доставил приезд сюда авто-
мобилистовb� участников пробега Пекинb� 
Париж. Первым прибыл князь С.b Боргезе, 
которому устроили торжественную встре-
чу, «скромный завтрак» иb«банкет» вbсаду 
«Циклодром». Кн. Боргезе приехал сюда 
действительно наbавтомобиле, аbвот осталь-
ныеb же автомобилисты предпочли пре-
вратностям путешествий поbбайкальскому 
тракту поездку вbжелезнодорожных ваго-
нах: гораздо удобнее иbспокойнее.
После надлежащей встрече наbж. д. вок-

зале «знаменитым иностранцам» был тоже 
предложен «скромный завтрак», а наbдру-
гой деньb� банкет»1.

Имея значительный запас времени 
поb сравнению сb другими участниками 
гонки, С.b Боргезе позволил себе изb Мо-
сквы заехать вbПетербург (он неbявлялся 
пунктом маршрута). Его пригласили это 
сделать представители Петербургского 
комитета пробега Пекинb� Париж воbгла-
ве сbего председателем С. Л.bПерельманом, 
которые сумели согласовать это сb коми-
тетом вbПариже. Вbходе визита С.bБоргезе 
рассказал российским автомобилистам 
оbтом, какb проходила гонка. Небезынте-
ресно привести ряд фрагментов изbэтого 
репортажа:

«Проезд поb пустыне Гоби был ужасен. 
Автомобили увязали доbосей вbлипкой ки-
тайской грязи, чтобы ихb вытащить при-
ходилось впрягать целые полчища кули 
(китайских носильщиков). Наb 180 версте 
трикар г. Понса вынужден был отказаться 
отb дальнейшей поездки. Остальные про-
двигались все вместе иb вместе въехали 
вbпустыню. Каждый автомобиль сопрово-
ждали китайские всадники.
Продвигались они значительно медлен-

нее, чемb князь Боргезе. Неb говоря оb том, 
что ихbавтомобили значительно слабее, до-
рога коbвремени ихbприезда окончательно 

Победитель 

гонки Париж � 

Марсель � Париж 

1896 г. автомобиль 

«Панар-Левассор» 

Э. Майада, 

прошедший 

дистанцию 

за 67 ч 43 мин.

1  Иркутск (мелочи жизни). // Сибирская жизнь. 
1907. № 60. С. 3.
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Китайские 

крестьяне 

вытаскивают 

застрявший 

в грязи автомобиль 

«Спайкер» 

Ш. Годара, июнь 

1907 г.

раскисла, иbим часто приходилось прибе-
гать кbпомощи четвероногих�
Вbпустыне Гоби дело изменилось: почва 

твердая иbровная какbпаркет. Дороги, впро-
чем, неbбыло, иbнаправление приходилось 
держать линией телеграфа. Автомобили 
пошли хорошим ходом, оставив китайскую 
стражу. Целый день все четыре автомобиля 
шли вместе. Наbдругой день утром князь 
Боргезе, несмотря наb укоры товарищей, 
распрощался сbними, иbпользуясь превос-
ходством силы своего мотора полным хо-
дом пошел вперед, превратив таким об-
разом туристическую поездку вbгонку. Всю 
пустыню он прошел вbчетыре дня, опередив 
расписание наbшесть суток.
ВbКяхте его приветствовали члены рус-

ского организационного комитета [гонки], 
и сb этих пор началось его триумфальное 
шествие поbСибири. С этогоbже дня его стал 
преследовать дождь, который неb оставил 
его доbсамого Новгорода.

Дороги вb Сибири были ужасны. Забро-
шенный великий сибирский тракт порос 
густой травой, подbкоторой скрылись глу-
бокие колеи иbпредательски вывороченные 
камни. Переезды через реки неbподдаются 
никакому описанию. Большей частью пере-
правляться приходилось наbпаромах, въез-
ды иbвыезды сbкоторых достаточно извест-
ны русским обывателям.
Переезды поbмостам были неbлучше: вы-

вороченные гнилые доски, скачущие иbша-
тающиеся бревна, зияющие пропастиb� все 
это неbмогло увеличить среднюю скорость 
хода.
Один мост, неbвыдержав тяжести автомо-

биля, провалился подb задними колесами 
машины, иbавтомобиль встал вертикально, 
погрузив корму вbводу. Доставать его при-
шлось целой сотне крестьян изb соседней 
деревни. Через одну речку пришлось пере-
правлять автомобиль вброд: ввиду ее глу-
бины изbавтомобиля пришлось вынуть все 
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способные пострадать отb воды предметы 
иbперевести их наbлодке.
Кbавтомобилю были привязаны длинные 

веревки, заbкоторые наbдругом берегу тяну-
ло несколько лошадей иbавтомобиль таким 
способом был протащен безbседоков поbдну 
реки, скрывшись наbнесколько секунд со-
вершенно подbводою.
Князь Боргезе, несмотря наbэти препят-

ствия, продвигался очень быстро�
ВbМоскву он въехал наb47-й день своего 

пути. ВbБогородске его встретила целая ве-
реница автомобилей, иbпроводила доbгара-
жа Московского клуба автомобилистов, где 
машина подверглась основательной чистке 
иbрегулировке.
Вечером состоялся банкет. Князю Борге-

зе были поднесены ценные подарки иbпод-
несен почетный знак отbМосковского клуба 
автомобилистов»1.
Утром выехав изbМосквы иbпереночевав 

вbНовгороде, машина С.bБоргезе примерно 
вb11 ч 18 июня (1 августа) 1907bг. достигла 
Царского Села, где его встречала целая ве-
реница автомобилистов Петербурга, аbтакже 
журналисты, представители итальянского 
дипкорпуса иbпросто любопытные. С.bБор-
гезе иbего спутников (он ехал сbмехаником 
Э.bГизарди иbжурналистом Л.bБарзини) пове-

ли наbобед вbздание царскосельского вокза-
ла, где «было раскупорено несколько буты-
лок соответствующей влаги иbпроизнесено 
несколько тостов». Затем участников гон-
ки сопроводили вbПетербург иbразместили 
вbгостинице «Европейская». Здесь уbС.bБор-
гезе взяли небольшое интервью оbработе его 
автомобиля вbходе пробега:

«�Кроме частых поломок рессор других 
недоразумений неbбыло. Около Казани сло-
малось колесо, ноbбыло исправлено мест-
ным кузнецом. Зажигание он неb трогал 
отbсамого Пекина. Кардан тоже.

� Я былbбы мучеником, еслиbбы взял ма-
шину сbцепями,b� сказал он. Местами нам 
приходилось увязать поb ступицу вb грязь, 
которая приb затвердевании обращается 
вbподобие кирпича, иbцепи неминуемо рва-
лисьbбы наbкаждом шагу. Кроме того, ихbпо-
стоянная регулировка иb смазка прибави-
лаbбы нам много работы»2.
Первым 10 августа 1907bг. вbПариже фи-

нишировал экипаж С.bБоргезе. Эта победа 
принесла славу иb известность автомоби-

Автомобиль «Итала» 

С. Боргезе движется 

по полотну 

Транссибирской 

железной дороге, 

в кабине рядом 

с водителем 

сопровождающий 

жандарм. 

Июль 1907 г.

1  Пекинb� Париж // Автомобиль. 1907 № 15 С. 
1803�1804.
2  Тамbже. С. 1811.
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Автомобиль 

«Итала», 

провалившийся 

на мосту у станции 

Танхой, июль 1907 г.

лям фирмы «Итала», продажи которых по-
сле этого сильно возросли. Через 12 дней 
кbфинишу пришел «Спайкер» Ш. Годараb� 
вb России машина поломалось, иb экипаж 
потратил несколько дней наb ее починку. 
Неделю спустя прибыли оба французских 
«Деb Дион-Бутона».
Любопытный фактb� вb2015b г. вbКирове 

был открыт памятник автомобилю «Ита-
ла», ставшему победителем гонки Пекинb� 
Париж. Спонсором установки выступил 
работавший вb городе цех итальянской 
шинной фабрики «Пирелли» (Pirelli)b � 
именно наb шинах этого производите-
ля совершала пробег машина С.b Боргезе. 
Дело вb том, что вb ходе состязания «Ита-
ла» делала остановки вbВятской губернии: 
наbберегу р. Вятка и вbЕлабуге. Памятник, 
изображающий автомобиль С.b Боргезе 
практически вb натуральную величину, 
установлен наbулице Спасской, которая яв-
ляется пешеходной зоной.
Гонка Пекинb� Париж была неbединствен-

ной, имевшей протяженность несколько ты-
сяч километров иbпересекающей несколько 
стран. Вb 1908b г. сb истинно американским 
размахом был организован марафонский 
автопробег Нью-Йоркb� Париж протяжен-
ностью более 35 тыс. км. Его инициаторами 
(и какbбы мы сегодня сказали спонсорами) 
выступили владельцы двух газет:b� аме-

риканской New York Times иbфранцузской 
LebMartin, ониb же активно освещали со-
бытия этой гонки. Вbпрессе того времени 
пробег именовался «Нью-Йоркb� Париж 
безbпомощи парохода». Это было связано 
сbтем, что поbпервоначальному плану участ-
ники гонки, перебираясь изbСША вbРоссию, 
должны были пересечь поb льду Берингов 
пролив (позже отb этой идеи отказались). 
Вbпробеге участвовало шесть автомобилей: 
поb одному сb экипажами изb США, Италии 
иbГермании иbтри изbФранции. Старт был 
дан 12 февраля 1908bг. наbплощади Таймс-
сквер вb Нью-Йорке. Далее автомобили 
двигались через Чикаго, Сан-Франциско 
доbСиэтла, оттуда пароходами через Япо-
нию воbВладивосток и поbмаршруту Чита, 
Иркутск, Томск, Омск, Нижний Новгород, 
Москва, Санкт-Петербург, Варшава, Берлин 
кbфинишу наbЕлисейских Полях вbПариже. 
Первым 26 июня 1908b г. пришел немец-
кий автомобиль «Протос» (Protos)1, заbним 

1  Фирма «Протос» была основана вb 1898b г. 
вbБерлине, сb1905bг. начала выпуск автомобилей, 
вb1908b г. вошла вbсостав концерна «Симменс-
Шуккерт». Вb1926b г. «Симменс» продал «Про-
тос» фирме НАГ (NAG). Автомобили подbмар-
кой «Протос-НАГ» производились доb 1928b г., 
после чего ихbвыпуск прекратили.
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30 июня американский экипаж наbмашине 
«Томас Флайер» (Thomas Flyer)1. Ноbпобеди-
телями признали американцевb� команду 
изbГермании оштрафовали наbдве недели, 
так как наbодном изbучастков она везла свой 
автомобиль поездом поb железной доро-
ге. Итальянцы прибыли лишь 17 сентября 
1908b г., а изb трех французских машин 
ниbодна доbфиниша неbдошла: две слома-
лись вb России, аb одну («Де Дион-Бутон»), 
воbвремя пребывания вbЯпонии приобрел 
местный промышленник. Сумма, предло-
женная заb автомобиль, оказалась весьма 
значительной, чтоbвладелец фирмы маркиз 
Ж. де Дион решил ее продать иbотказаться 
отbдальнейшего участия вbсостязании.
Вb1965b г. наbэкраны вышел фильм аме-

риканского режиссера Блейка Эдвардса 
сbДжеком Леммоном, Тони Кертисом, На-
тали Вуд иb Питером Фальком вb главных 
ролях. Вb основу сюжета были положены 
события гонок Нью-Йоркb� Париж 1908bг., 
хотя конечно, знаменитый кинофильм 
имел мало общего сb реальными событи-
ями этого автопробега. Наb Московском 
международном кинофестивале вb июле 
1965b г. лента получила серебряный приз 
какb лучшая комедия. Вb СССР «Большие 
гонки» вышли вbпрокат летом 1976bг., сра-
зу завоевав популярность неbтолько уbсо-
ветских подростков, но иbуbвзрослой ауди-

тории: картину посмотрело почти 39bмлн 
человек.
Кстати, пробег Нью-Йоркb� Париж 1908bг. 

активно освещался вbотечественной прессе 
того времени, приbэтом наибольшее внима-
ние уделялось описанию гонок непосред-
ственно наbтерритории Российской импе-
рии. Например, выходивший вbПетербурге 
журнал «Автомобиль» вb номере заb август 
1908bг. писал:

«Утром 6 июля [1908bг.] вbРоссийском Ав-
томобильном Обществе2 получена была 
изbВалдая телеграмма, сообщающая, чтоbне-
мецкий автомобиль «Протос», выехавший 
накануне вечером изb Москвы, кb вечеру 
будет вbС.-Петербурге. Тотчасbже была ор-
ганизована подобающая встреча, иbпетер-
бургские автомобилисты сbредакционным 
автомобилем «Бразье» 24�30 с. подbуправ-
лением А. П.b Нагеля двинулись навстречу 
конкурентам грандиозного состязания.

«Протос» прибыл около 6 ч вечера, имея 
пассажирами обер-лейтенанта Кеппена 

Местные крестьяне 

под руководством 

жандарма 

вытаскивают 

провалившуюся 

на мосту «Италу». 

Июль 1907 г.

1  Автомобиль американской фирмы E. R.bTho-
mas Motor Company, основанной вb 1900b г. 
Сb1905bг. начала выпуск модели «Томас-Флайер» 
сbдвигателями мощностью 40 иb50 л. с. Вb1919bг. 
прекратила существование.
2  Создано вbПетербурге вb1903bг.
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Автомобиль 

«Итала» С. Боргезе 

в Петербурге, 

1 августа 1907 г.

иbшоферов Фукса иbНейбергера. ИзbИжоры 
автомобили, украшенные русскими иbгер-
манскими флагами, проследовали через 
Царское Село вbПетербург, где вbпомещении 
Российского Автомобильного Общества 
кbтому времени была организована подоба-
ющая встреча. Председатель Общества гр. 
Гудович предложил гонщикам поbстакану 
шампанского.
Автомобиль, нуждаясь вb ремонте, по-

ступил вbмастерскую приbгараже Общества 
и вbвоскресенье был уже приведен вbполный 
исправный вид, так чтоbпутники, опасаясь 
быть настигнутыми своими конкурента-
ми, американским автомобилем «Томас», 
спешно собрались вbдальнейшую дорогу�
Несмотря наbто, чтоbэтого второго конку-

рента вbМоскве ждали уже вbвоскресенье, 
лишь 10 июля вb4½ ч. состоялось прибытие 
вbПетербург капитана Ганзена наbавтомоби-
ле американского завода «Томас». Капита-
на Ганзена сопровождали шоферы-механи-
ки Мюллер иbШустер�
Весь путь отb Нью-Йорка доb Петербур-

га, т.b е. около 25000 км, «Томас» прошел 
вb 4 месяца 23 дня, включая сюда иb оста-
новки вbпути. Вb6 ч вечера автомобилисты 

поb Набережной, Миллионной иb Морской 
направились изb помещения Российско-
го Автомобильного Общества вb ресторан 
Кюба, где состоялся официальный обед 
вbчесть американцев.
В тотbже день путешественники вb7½ ч 

вечера уже выехали вbГатчину, куда ихbсо-
провождали некоторые петербургские ав-
томобилисты, аbоттуда далее поbнамечен-
ному маршруту вbПариж.
ВbПариж первым прибыл «Протос», ноbпо-

бедителем был признан «Томас», какbточно 
исполнивший намеченную программу»1.
Но неbвсе автогонки, проходившие вbЕв-

ропе, организовывались представителя-
ми прессы. Так, вb1905�1907bг. вbГермании 
Баварский автомобильный клуб проводил 
автогонки наbприз английского художни-
ка немецкого происхождения Губерта фон 
Геркомера (серебряный кубок вb40 кг). Вbсо-
ревнованиях (дистанция вb разные годы 
составляла 937, 1700 иb1818 км) принима-

1  Прибытие участников гонки «Нью-Йоркb� 
Париж» вbС.-Петербург // Автомобиль. 1908. № 
15. С. 2256.


