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Бомбардировщики 
и пикирующие бомбардировщики
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Lancaster B.Mk III

1 Два пулемета
Browning калибра
7,7 мм
2 Электрически уп-
равляемая носовая
турель Fraser-Nash
3 Носовой обтека-
тель
4 Оптически плоская
панель бомбардира
5 Пульт управления
бомбардира
6 Боковые окна
7 Термометр наруж-
ной температуры
воздуха
8 ПВД
9 Опора под грудь
бомбардира
10 Огнетушитель
11 Аварийный вы-
ход для выпрыгива-
ния с парашютом
12 АФА F24
13 Бачок с глико-
лем и ступенька
14 Обтекатель вен-
тилятора
15 Передние сило-
вые приводы ство-
рок бомбоотсека
16 Передний шпан-
гоут крепления ство-
рок бомбоотсека
17 Проводка систе-
мы управления
18 Педали руля на-
правления
19 Приборная доска
20 Омыватели лобо-
вого стекла
21 Лобовое стекло
22 Переключатель
яркости освещения
23 Складывающее-
ся сиденье бортин-
женера
24 Пульт управле-
ния бортинженера
25 Кресло летчика
26 Пол кабины эки-
пажа
27 Тяги системы уп-
равления рулями
высоты и направле-
ния под полом
28 Тросы управле-
ния триммером
29 Главный опор-
ный лонжерон пола
и бомбоотсека
30 Огнетушитель

31 Беспроводное
оборудование
32 Кресло штурмана
33 Наплыв кабины
для обзора назад-
вниз
34 Бронезащита го-
ловы летчика
35 Аварийный люк
покидания самолета
в фонаре кабины
36 Контурная антен-
на радиопеленгато-
ра
37 Опора мачты ан-
тенны
38 Пульт обслужи-
вания электричес-
кой системы
39 Окно в отсеке
штурмана
40 Стол штурмана
41 Авиационная ра-
диостанция и прием-
ник радиокомпаса
42 Стол радиста
43 Кресло радиста
44 Окно в отсеке
радиста
45 Силовой эле-
мент, образованный
передним лонжеро-
ном крыла и шпан-
гоутом фюзеляжа
46 Астрокупол
47 Нервюры внут-
ренней части крыла
48 Узел крепления
лонжерона
49 Мачта антенны
50 Гондола правого
внутреннего двига-
теля
51 Кок винта
52 Трехлопастные
винты de Havilland
постоянной скорости
53 Воздухозабор-
ник маслорадиатора
54 Маслорадиатор
55 Воздухозабор-
ник карбюратора
56 Заслонка радиа-
тора
57 Подмоторная ра-
ма двигателя
58 Кожух гашения
выхлопного пламени
59 Двигатель Rolls-
Royce Merlin 28, по-
строенный Packard,
с жидкостным ох-
лаждением

60 Обтекатель сты-
ка гондолы и крыла
61 Нервюры креп-
ления топливного
бака
62 Промежуточные
нервюры
63 Конструкция пе-
редней кромки кры-
ла
64 Стрингеры крыла
65 Обшивка закон-
цовки крыла
66 Правый АНО
67 Правый строе-
вой огонь
68 Обтекатели шар-
ниров элерона
69 Задний шпангоут
крыла
70 Правый элерон
71 Сервокомпенса-
тор элерона
72 Тяга управления
сервокомпенсатором
73 Триммер элеро-
на
74 ВЧ антенна
75 Расщепленный
закрылок, внешняя
секция
76 Аварийный вы-
ход (при приводне-
нии)
77 Ниша аварийно-
го топора
78 Огнетушитель
79 Гидравлический
бачок
80 Место хранения
ракетницы
81 Парашютный
ящик и ступенька на
лонжероне
82 Силовой эле-
мент, образованный
задним лонжероном
83 Спинка кровати
84 Узел крепления
заднего лонжерона к
шпангоуту фюзеляжа
85 Аварийный ком-
плект
86 Потолочный све-
тильник
87 Трос спуска вруч-
ную аварийной спа-
сательной лодки
(хранится в правом
корне крыла)
88 Ниша парашюта
фюзеляжного 
стрелка

89 Магазин боепри-
пасов для хвостовой
турели
90 Рукав подачи 
боеприпасов
91 Аварийный выход
(при приводнении)

92 Место хранения
плавающих горящих
огней
93 Место хранения
морских маркеров
94 Потолочный све-
тильник
95 Обтекатель над-
фюзеляжной турели
96 Надфюзеляжная
турель с гидравли-
ческим управлени-

ем компании Fraser-
Nash
97 Два пулемета
Browning калибра
7,7 мм
98 Кольцевая опора
турели

99 Механизм турели
100 Пластина
крышки рукава по-
дачи боеприпасов
101 Кронштейн под-
ножки турели
102 Напорный бак
103 Кислородный бак
104 Огнетушитель
105 Обтекатель
компаса радиопе-
ленгатора

106 Поручень
107 Входная дверь
для экипажа по пра-
вому борту
108 Место хранения
парашютов
109 Аптечка
110 Правый стаби-
лизатор
111 Рычаг управле-
ния рулем направ-
ления
112 Правый киль
113 Балансировоч-
ные грузы руля на-
правления

8  БОМБАРДИРОВЩИКИ И ПИКИРУЮЩИЕ БОМБАРДИРОВЩИКИ

Lancaster обладал такой универсальностью и способнос-
тью нести полезную нагрузку, что многие из них пере-
оборудовали в экспериментальных целях. На снимке 
Mk II, использовавшийся для испытаний реактивных 
двигателей, над фюзеляжем у него установили большой
воздухозаборник, питавший ТРД Metrovick F.2/1, 4 или 4A,
который разместили в задней части фюзеляжа.



Один Lancaster находится в состоянии летной годности в музее британских
ВВС «Боевой мемориальный отряд Великобритании». Самолет, базировавший-
ся на авиабазе RAF Конингсби, Линкольншир, обозначен исходным серийным 
номером PA474.

114 Правый руль
направления
115 Базовый шарнир
руля направления
116 Тяга управле-
ния триммером руля
направления
117 Триммер руля
направления
118 Правый руль
высоты
119 Сервокомпен-
сатор руля высоты
120 Потолочный
светильник
121 Главный шпан-
гоут хвоста

122 Место хранения
парашютов
123 Огнетушитель
124 Входной люк в
турель
125 Хвостовая турель
с гидравлическим уп-
равлением компании
Fraser-Nash
126 Четыре пулеме-
та Browning калибра
7,7 мм

127 Гильзоотводные
рукава
128 Задний АНО
129 Триммер руля
высоты
130 Конструкция
киля
131 Балансировоч-
ные грузы руля на-
правления
132 Шпангоут лево-
го руля направле-
ния

133 Триммер руля
направления
134 Балансировоч-
ный груз триммера
руля направления
135 Тяга управле-
ния рулем направ-
ления
136 Роговой ком-
пенсатор руля на-
правления
137 Силовой при-
вод триммера

138 Конструкция
стабилизатора
139 Вал поворота
руля высоты
140 Силовой эле-
мент фюзеляжа, 
несущий нагрузку 
от стабилизаторов
141 Неубирающее-
ся хвостовое 
колесо
142 Туалет Elsan
143 Пластинчатая
крышка рукава по-
дачи боеприпасов
144 Тяги управле-
ния рулями высоты
и направления
145 Обтекатель
подфюзеляжной ан-
тенны бомбардиро-
вочной БРЛС H2S
146 Ступенька для
входа в надфюзе-
ляжную турель

147 Рукав подачи
боеприпасов
148 Патронная ко-
робка хвостовой ту-
рели
149 Задний шпанго-
ут бомбоотсека
150 Створки бомбо-
отсека
151 Задние приводы
створок бомбоотсека
152 Дополнитель-
ные патронные ко-
робки

153 Каркас пола в
фюзеляже
154 Гидравлический
силовой привод за-
крылка
155 Ось поворота
закрылка
156 Коленчато-ры-
чажное соединение
157 Соединитель-
ный элемент оси за-
крылка
158 Задний лонже-
рон
159 Расщепленный
закрылок, внутрен-
няя секция
160 Расщепленный
закрылок, внешняя
секция
161 Рычаг системы
управления элеро-
ном

162 Тросовая про-
водка управления
триммером элерона
163 Триммер элеро-
на
164 Тяга управле-
ния сервокомпенса-
тором элерона
165 Сервокомпен-
сатор элерона
166 Обтекатели
шарниров элерона
167 Левый элерон

168 Законцовка ле-
вого крыла
169 Левый строе-
вой огонь
170 Левый АНО
171 Выдвижные по-
садочные фары, толь-
ко на левом крыле
172 Резак проводов
173 Дренажный
топливный трубо-
провод
174 Тяга управле-
ния элероном

175 Топливный бак
№ 3 объемом 518 л
во внешней части
левого крыла
176 Подмоторная
рама внешнего дви-
гателя и ее узел
крепления к задне-
му лонжерону
177 Топливный под-
качивающий насос
178 Огнетушитель
179 Подмоторная
рама
180 Топливозапра-
вочная горловина
181 Маслобак
внешнего двигателя
182 Противопожар-
ная перегородка-
шпангоут
183 Воздухозабор-
ник карбюратора
184 Подмоторная
рама внешнего дви-
гателя
185 Левое основ-
ное колесо
186 Стойка шасси с
масляным аморти-
затором
187 Кожух пламега-
сителя 
188 Подмоторная
рама внешнего дви-
гателя и ее узел
крепления к главно-
му лонжерону
189 Силовой при-
вод уборки шасси
190 Ось крепления
стойки с масляным
амортизатором
191 Опорная ось
шасси, изготовлен-
ная литьем из лег-
кого сплава
192 Внешняя нер-
вюра центральной
части фюзеляжа и
опора шасси
193 Топливный бак

№ 2 объемом
1741 л в централь-
ной части левого
крыла
194 Ниша уборки
основной стойки
шасси
195 Воздушный
клапан системы
аварийной уборки
шасси
196 Узел крепления
цилиндра уборки
шасси
197 Топливный бак
№ 1 объемом 2637 л
во внутренней части
левого крыла
198 Место хранения
кислородных балло-
нов
199 Койка для отдыха
200 Главный лонже-
рон
201 Шарнирная
внутренняя часть
передней кромки
202 Обогреватель
кабины
203 Воздухозабор-
ник
204 Подмоторная
рама внутреннего
двигателя
205 Маслобак внут-
реннего двигателя
206 Противообле-
денительная защита
воздухозаборника
карбюратора
207 Левая внутрен-
няя гондола
208 Кожух пламега-
сителя
209 Съемные пане-
ли кожуха
210 Замки бомбо-
держателя
211 Створки бомбо-
отсека, открыты
212 Бомба калибра
3632 кг

Lancaster Mk I

Размеры

Длина: с поднятым хвостом
21,28 м, с опущенным хвос-
том 20,98 м
Высота: с поднятым хвостом
6,25 м, с опущенным хвостом
6,20 м
Размах крыла: 31,09 м
Площадь крыла: 120,77 м2

Общая площадь закрылков:
13,56 м2

Общая площадь элеронов:
26,06 м2

Общая площадь киля и ру-
лей: 10,35 м2

Площадь рулей направле-
ния: 1,86 м2

Площадь стабилизаторов,
включая рули высоты:
22,02 м2

Общая площадь рулей высо-
ты: 8,13 м2

Колея шасси: 7,24 м
Профиль крыла: NACA 23018

Силовая установка

Четыре 12-цилиндровых V-об-
разных поршневых двигателя
Rolls-Royce Merlin XX мощнос-
тью 1280 л.с. (955 кВт) или
Merlin 22 мощностью
1460 л.с. (1089 кВт), или
Merlin 24 мощностью
1640 л.с. (1223 кВт) с жидко-
стным охлаждением и односту-
пенчатым турбостартером
Винты (четыре): de Havillan
Type 5140 или Nash Kalvinator
A5/138 Hydromatic, трехлопа-
стные, флюгированные, посто-
янной скорости

Вес

Пустого самолета: 16 783 кг
Пустого оснащенного само-
лета: 18 614 кг
Максимальный взлетный:
30 845 кг

Топливо и боевая нагрузка

Топливо во внутренних 
баках: 9792 л
Максимальная бомбовая
нагрузка: 9979 кг

Летные характеристики

Максимальная скорость:
442 км/ч на высоте 4570 м
Крейсерская скорость:
322 км/ч на высоте 4570 м
Скороподъемность: набор
высоты 6100 м за 41 мин 36 с
Практический потолок:
6100 м при максимальном весе
Взлетная дистанция до на-
бора высоты 15 м: 1417 м
Посадочная дистанция с вы-
соты 15 м: 915 м

Дальность полета

С одним подвесным топлив-
ным баком и полезной на-
грузкой 3175 кг: 4072 км
При стандартной заправке
топливом и полезной на-
грузке 4540 кг: 1673 км

Оборонительное 
вооружение

Варианты ранних серий: де-
вять пулеметов Browning калиб-
ра 7,7 мм (один надфюзеляжной
турели F.N.64, по два в носовой
F.N.5 и надфюзеляжной F.N.50 и
четыре в хвостовых F.N.20)

СПЕЦИФИКАЦИЯ

БОМБАРДИРОВЩИКИ И ПИКИРУЮЩИЕ БОМБАРДИРОВЩИКИ  9
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Boeing B–17F

1 Конструкция руля
направления
2 Триммер руля на-
правления
3 Привод руля на-
правления
4 Пост хвостового
стрелка
5 Оружейный прицел
6 Два пулемета ка-
либра 12,7 мм
7 Хвостовой конус
8 Сиденье хвостово-
го стрелка
9 Рукава подачи 
боеприпасов
10 Триммер руля
высоты
11 Правый руль 
высоты
12 Конструкция 
стабилизатора
13 Передний 
лонжерон 
стабилизатора
14 Узел крепления
стабилизатора к
фюзеляжу
15 Тросовые тяги
управления
16 Механизм управ-
ления рулем высоты
17 Проводка управ-
ления рулем высоты
18 Стойка руля на-
правления
19 Центральный
шарнир руля на-
правления
20 Конструкция киля
21 Верхний шарнир
руля направления
22 Обшивка киля
23 Узел крепления
антенн
24 Антенны
25 Противообледе-
нительный протек-
тор периодического
действия передней
кромки киля
26 Левый руль вы-
соты
27 Левый стабили-
затор
28 Противообледе-
нительный протек-
тор периодического
действия передней
кромки стабилиза-
тора
29 Конструкция над-
фюзеляжной части
киля
30 Шпангоут фюзе-
ляжа
31 Привод хвосто-
вого колеса
32 Туалет
33 Обтекатель 
хвостового колеса
(убрано)

34 Полноповорот-
ное убирающееся
хвостовое колесо
35 Входная дверь
экипажа 
36 Тросовые тяги
управления
37 Люк в средней
части фюзеляжа
38 Пулемет калибра
12,7 м в средней
части фюзеляжа по
правому борту
39 Опорный шпан-
гоут пулемета
40 Патронный ящик
41 Подфюзеляжная
антенна
42 Посты фюзеляж-
ного стрелка
43 Пулемет калибра
12,7 м в средней
части фюзеляжа 
по левому борту
44 Потолочная 
проводка управле-
ния
45 Мачта надфюзе-
ляжной антенны
46 Опора стойки
шаровой турели
47 Стойка шаровой
турели
48 Механизм приво-
да шаровой турели
49 Опорный шпан-
гоут
50 Крыша шаровой
турели
51 Два пулемета ка-
либра 12,7 мм
52 Подфюзеляжная
шаровая турель
53 Зализ корня
крыла
54 Шпангоут
55 Отсек радиста
56 Смотровой люк
АФА
57 Окна радиоотсе-
ка, по правому и ле-
вому борту
58 Патронные ящики
59 Подфюзеляжный
пулемет калибра
7,62 мм
60 Остекленная
крыша радиоотсека
61 Радиоотсек и пе-
регородка бомбоот-
сека
62 Огнетушитель
63 Пост радиста, 
по левому борту
64 Элементы 
поручня
65 Ступенька на
шпангоуте
66 Узел крепления
заднего лонжерона
крыла к фюзеляжу
67 Профиль корня
крыла

68 Центральный
проход в бомбоотсек
69 Вертикальные
стойки для хранения
бомб (показаны для
правого борта)
70 Горизонтальные
стойки с бомбами
(показаны для лево-
го борта)
71 Ниша спасатель-
ной лодки
72 Два пулемета ка-
либра 12,7 мм
73 Надфюзеляжная
турель
74 Закрылки левого
крыла
75 Щели для охлаж-
дающего воздуха
76 Триммер элеро-
на (только по лево-
му борту)

77 Левый элерон
78 Левый АНО
79 Обшивка крыла
80 Противообледе-
нительный протек-
тор передней кром-
ки крыла
81 Левый посадоч-
ный огонь
82 Гофрированная
внутренняя обшив-
ка крыла
83 Топливный бак в
консольной части
левого крыла (де-
вять ячеек между
нервюрами)
84 Гондола двигате-
ля № 1
85 Решетки охлаж-
дения
86 Трехлопастные
воздушные винты

87 Гондола двигате-
ля № 2
88 Противообледе-
нительный протек-
тор передней кром-
ки крыла

89 Топливные баки
в средней части ле-
вого крыла (протек-
торные)
90 Верхнее остекле-
ние кабины экипажа
91 Шпангоут между
кабиной экипажа и
бомбоотсеком
92 Кислородные
баллоны
93 Кресло второго
летчика
94 Штурвальная ко-
лонка второго лет-
чика
95 Подголовник и
броня
96 Компас

97 Кресло летчика
98 Лобовое стекло
99 Центральный
пульт управления
100 Боковые окна

101 Навигационное
оборудование
102 Верхнее окно
отсека штурмана
(позднее заменено
потолочным астро-
куполом)
103 Штурманский
стол

104 Боковая пуле-
метная установка
105 Боковое окно
увеличенного раз-
мера, выполненное
заподлицо
106 Патронный
ящик
107 Пульт управле-
ния бомбардира
108 Бомбовый при-
цел Norden
109 Бескаркасный
носовой конус из
плексигласа

Sentimental Journey («Сентиментальное путешествие»),
N9323Z, бывший DB–17P и противопожарный самолет, ле-
тающий в составе авиации южных штатов, Месса, Аризона.
Это один из всего 43 B–17, сохранившихся в той или форме 
в мире. Из них 13 находятся в состоянии летной годности, 
и все они исходно были B–17G или его вариантами.
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454-кг бомбу снимают с грузовика для загрузки в бомбоотсек B–17G 
из 8-й воздушной армии в ночь перед вылетом 6 июня 1944 г. 
Самыми крупными бомбами для B–17 были 908-кг, но обычная 
боевая нагрузка состояла из 227-кг или 454-кг бомб.

110 Носовой пуле-
мет калибра
12,7 мм
111 Оптически пло-
ская панель для
прицеливания
112 Обтекатель
ПВД, по правому и
левому борту
113 Пулеобразный
обтекатель рамоч-
ной антенны радио-
пеленгатора
114 Левое основ-
ное колесо
115 Проводка сис-
темы управления
под полом кабины
экипажа
116 Зализ крыла

117 Узел крепления
переднего лонжеро-
на крыла к фюзеля-
жу
118 Смотровые па-
нели аккумуляторов
119 Шпангоут креп-
ления лонжерона
гондолы двигателя
№ 3
120 Канал наддува
промежуточного ох-
ладителя
121 Ниша уборки
основной стойки
шасси
122 Маслобак (на
внутренней стенке
гондолы)
123 Конструкция
гондолы

124 Выхлопная тру-
ба
125 Убранное ос-
новное колесо (в
полуутопленном по-
ложении)
126 Противопожар-
ная перегородка
127 Решетки охлаж-
дения
128 Выхлопной
кольцевой коллек-
тор
129 Трехлопастные
винты

130 Тяги уборки
шасси
131 Правое основ-
ное колесо
132 Ось
133 Опора шасси с
масляным аморти-
затором

134 Корпус редукто-
ра винта
135 Звездообраз-
ный двигатель
Wright
R–1829–65 мощно-
стью 1000 л.с.
(746 кВт)
136 Выхлопной
кольцевой коллек-
тор
137 Верхние опоры
двигателя

138 Противопожар-
ная перегородка
139 Нижние опоры
двигателя
140 Узел промежу-
точного охладителя
141 Маслобак (на
внешней стенке гон-
долы)
142 Турбонагнета-
тель
143 Воздухозабор-
ник
144 Клапан отсечки
турбонагнетателя

145 Правый поса-
дочный огонь
146 Воздухозабор-
ник турбонагнетате-
ля
147 Воздухозабор-
ник промежуточного
охладителя
148 Трубопроводы
149 Шпангоут креп-
ления лонжерона
гондолы двигателя
№ 4
150 Воздухозабор-
ник маслорадиатора
151 Конструкция
главного лонжерона
152 Вырезы в нер-
вюрах под топлив-
ный бак в средней
части крыла
153 Дополнитель-
ный средний лонже-
рон
154 Задний лонже-
рон
155 Профиль поса-
дочного закрылка
156 Щели охлажда-

ющего воздуха
157 Топливный 

бак в консоль-
ной части пра-

вого крыла (в
вырезах
промежуточ-

ных нервюр)
158 Конструк-

ция закрылка
159 Правый 

элерон
160 Нервюры 
консольной части
крыла
161 Узел лонжеро-
на
162 Противообле-
денительный про-
тектор передней
кромки крыла
163 Тяги управле-
ния элероном
164 Внутренняя 
гофрированная 
обшивка крыла
165 Конструкция
законцовки 
крыла
166 Правый АНО

B–17F–25-BO Flying Fortress

Размеры

Общая длина: 22,80 м
Высота: 5,85 м
Размах крыла: 32,60 м
Площадь крыла: 131,92 м2

Диаметр винта: 3,54 м

Силовая установка

Четыре звездообразных 
поршневых двигателя Wright
R–1820–97 Cyclone, каждый
мощностью 1200 л.с.
(895 кВт) на высоте 7620 м

Вес

Пустого самолета (стандарт-
ный): 15 422 кг
Оснащенного самолета
(нормальный): 25 628 кг
Боевой перегрузочный с
1943 г.: 32 660 кг

Топливо

Максимальный запас топли-
ва: 6435 л

Летные характеристики

Максимальная скорость:
481 км/ч
Крейсерская скорость:
257,5 км/ч
Начальная скороподъем-
ность: 274 м/мин

Практический потолок:
10 975 м
Боевой радиус действия 
с бомбовой нагрузкой
2270 кг: 1287 км

Экипаж

Нормальная численность эки-
пажа 9 человек, но могло
быть и больше. Экипаж состо-
ял из бомбардира, летчика,
второго летчика, стрелка
верхней турели, радиста, двух
фюзеляжных стрелков, стрел-
ка шаровой турели и хвостово-
го стрелка

Вооружение

Максимальная бомбовая на-
грузка 4355 кг, впоследствии
увеличена до 7983 кг; оборо-
нительная огневая мощь обыч-
но 10–12 пулеметов калибра
12,7 мм: два по бокам в носо-
вой части, два в верхней части
фюзеляжа, один над отсеком
радиста, два в шаровой турели
под фюзеляжем, два на руч-
ных управляемых установках
через амбразуры в фюзеляже
и два в хвосте. Вариант G мог
нести 10–13 пулеметов, наи-
более важными были два в но-
совой части по бортам калиб-
ра 12,7 мм

СПЕЦИФИКАЦИЯ

БОМБАРДИРОВЩИКИ И ПИКИРУЮЩИЕ БОМБАРДИРОВЩИКИ  11



B
o

e
in

g
 B

–
2

9
S

u
p

e
rf

o
rt

re
ss

B–29 Superfortress

1 Датчик температу-
ры
2 Носовое остекле-
ние
3 Оптически плос-
кая панель бомбо-
прицела
4 Бомбоприцел
5 Панели лобового
стекла
6 Прицел передней
пулеметной турели
7 Место бомбардира
8 Приборная доска
летчика
9 Штурвальная ко-
лонка
10 Кресло второго
летчика
11 Кресло летчика
12 Боковой пульт
управления
13 Канал системы
обогрева кабины
14 Стойка носовой
опоры шасси
15 Механизм пово-
рота носовой опоры
16 Спаренные носо-
вые колеса
17 Механизм убор-
ки носовой опоры
шасси
18 Створки ниши
уборки носовой опо-
ры шасси
19 Канал тросовой
проводки под полом
кабины
20 Бронеспинка
кресла летчика
21 Пост бортинже-
нера
22 Передняя верх-
няя турель с четырь-
мя пулеметами ка-
либра 12,7 мм с бое-
запасом по 500 па-
тронов на каждый
23 Пост радиста
24 Столик для карт
25 Стойка со штур-
манскими приборами
26 Огнетушитель
27 Передняя ниж-
няя турель с двумя
пулеметами калиб-
ра 12,7 мм с боеза-
пасом по 500 патро-
нов на каждый
28 Подфюзеляжная
антенна
29 Кресло штурмана
30 Смотровой люк
гидравлической си-
стемы
31 Лестница

32 Задний гермо-
шпангоут передней
кабины
33 Бронированный
шпангоут
34 Герметизирован-
ный проход между
передней и задней
кабинами
35 Астрокупол
36 Передние 
бомбодержатели
37 Лебедки 
для загрузки бомб
38 Проход
39 Балка крепления
бомбодержателей
40 Лаз герметизи-
рованного тоннеля
41 Рамочная антен-
на радиопеленгатора
42 Антенны радио-
связи
43 Ниша уборки пра-
вых основных колес
44 Топливные баки
внутренней части
крыла объемом
5356 л
45 Гондола правого
внутреннего двига-
теля
46 Выхлопная
створка промежу-
точного охладителя
47 Выхлопные пат-
рубки системы воз-
душного охлажде-
ния двигателя
48 Панели капота
двигателя
49 Четырехлопаст-
ные винты
Hamilton
Standard диа-
метром 5,05 м
50 Механизм
изменения ша-
га втулки винта
51 Гондола
правого внеш-
него двигателя
52 Выхлопной 
патрубок
53 Топливные баки
в консольной части
крыла объемом
4991 л, максималь-
ный внутренний
объем топлива
35 443 л, включая
перегоночные баки
в бомбоотсеке
54 Стрингеры ниж-
ней обшивки крыла
55 Противообледе-
нительные протек-
торы периодическо-
го действия перед-

ней кромки крыла
56 Правый АНО
57 Обтянутый 
тканью элерон
58 Триммер элерона
59 Направляющие
закрылка
60 Правый закры-
лок Фаулера
61 Нервюры 
закрылка
62 Задний обтека-
тель внутренней
гондолы
63 Ниша хранения
спасательного плота
64 Осевое соедине-
ние крыльевых 
панелей
65 Главные шпанго-
уты крепления кры-
ла к фюзеляжу
66 Трубопроводы
системы герметиза-
ции
67 Теплообменник
68 Топливный бак 
в центральной части
крыла объемом
5046 л
69 Обогреватель
кабины
70 Кран системы
герметизации
71 Шпангоуты 
фюзеляжа

72 Задний бомбо-
отсек, показаны 4
907-кг бомбы
73 Бомбодержатель
74 Входной люк
75 Передний гермо-
шпангоут задней 
кабины
76 Мачта радиоан-
тенны

77 Люк с прицелом
верхней пулеметной
турели
78 Кресло верхнего
стрелка
79 Блок дистанци-
онного управления
пулеметами
80 Стойки с РЭО
81 Верхняя турель 
с двумя пулеметами
калибра 12,7 мм и

боезапасом 500 па-
тронов на каждый
82 Задний гермо-
шпангоут
83 Зализ корня
крыла
84 Правый стабили-
затор

85 Правый руль 
высоты
86 Противообледе-
нительный протек-
тор периодического
действия передней
кромки

87 Конструкция киля
88 Кабель ВЧ ан-
тенны
89 Обтекатель 
законцовки киля
90 Обтянутый тка-
нью руль направле-
ния

B–29 стал первым действительно «сверхтяжелым» 
эксплуатируемым бомбардировщиком, и его появление 
на Тихоокеанском ТВД изменило ход событий в данном 
регионе. Теперь американские машины могли пролетать
большие расстояния над океаном и наносить удары 
по Японским островам, став менее уязвимыми.
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91 Триммер руля
направления
92 Герметизирован-
ный отсек хвостово-
го стрелка
93 Окна из броне-
стекла
94 Хвостовой фото-
кинопулемет
95 Пушка калибра
20 мм с боезапа-
сом 100 снарядов
96 Два пулемета
калибра 12,7 мм с
боезапасом 500 па-
тронов на каждый
97 Шаровая турель

с дистанционным
управлением

98 Триммер руля
высоты
99 Левый руль высо-
ты, обтянутый тканью
100 Противообле-
денительный про-
тектор периодичес-
кого действия на пе-
редней кромке ста-
билизатора
101 Конструкция
стабилизатора
102 Узлы крепления
стабилизатора к килю
103 Патронные
ящики хвостовой 
турели
104 Убираемая хво-
стовая опора
105 Кислородные
баллоны
106 Топливный бак
ВСУ
107 Задняя подфю-
зеляжная турель с
двумя пулеметами
калибра 12,7 мм 

с боезапасом 
по 500 патронов 
на каждый
108 ВСУ
110 Плановый АФА
111 Входная дверь
для членов экипажа
112 Аккумуляторы
113 Смотровой люк
в гермошпангоуте
114 Койки для отды-
ха членов экипажа
115 Туалет
116 Блоки настрой-
ки радиосвязи

117 Дистанционный
прицел пулеметов
118 Прицельный пу-
леметный наплыв
119 Место стрелка,
по правому и лево-
му борту
120 Регулятор на-
пряжения
121 Гидравлические
силовые приводы
створок бомболюка

122 Створки задне-
го бомбоотсека
123 Левый закры-
лок Фаулера
124 Нервюры кожу-
ха механизма управ-
ления закрылком
125 Задний лонже-
рон
126 Узел крепления
консольной панели
крыла
127 Триммер элеро-
на
128 Обтянутый тка-
нью элерон
129 Обтекатель 
законцовки крыла
130 Левый АНО
131 Стрингеры 
крыла
132 Нервюры кон-
сольной панели
крыла
133 Передний 
лонжерон
134 Нервюры перед-
ней кромки крыла
135 Противообле-
денительные про-
текторы периодиче-

ского действия 
передней кромки
крыла
136 Отсеки с топ-
ливными баками 
левого крыла
137 Противопожар-
ная перегородка в
гондоле двигателя
138 Конструкция
гондолы
139 Шпангоут креп-
ления двигателя
140 Спаренные 
основные колеса
141 Стойка основ-
ной опоры шасси
142 Шарнирное
крепление основ-
ной опоры шасси
143 Ниша уборки
левой основной
опоры шасси
144 Гидравлический
силовой привод
уборки шасси
145 Задний обтека-
тель гондолы
146 Протекторный
маслобак объемом
322 л

147 Гидравлический
бак
148 Створки ниши
уборки основной
опоры шасси
149 Выхлопной пат-
рубок
150 Турбонагнета-
тель на выхлопных
газах
151 Промежуточ-
ный охладитель
152 Выхлопные
створки охлаждаю-
щего двигатель 
воздуха
153 Кольцевой вы-
хлопной коллектор
154 18-цилиндро-
вый двухрядный
звездообразный
двигатель Wright
Cyclone R–3350–23
155 Канал воздухо-
заборника двигателя
156 Створки перед-
него бомбоотсека
157 20 бомб калиб-
ра 907 кг, макси-
мальная бомбовая
нагрузка 9072 кг

B–29 Superfortress

Размеры

Общая длина: 30,18 м
Высота: 9,02 м
Размах крыла: 43,05 м
Площадь крыла: 161,27 м2

Силовая установка

Четыре звездообразных 
поршневых двигателя Wright
R–3350–23 Cyclone 18 с тур-
бонагнетателем, каждый мощ-
ностью 2200 л.с. (1641 кВт)

Вес

Пустого самолета: 31 815 кг
Максимальный взлетный:
56 245 кг

Летные характеристики

Максимальная скорость на
высоте 7620 м: 576 км/ч
Крейсерская скорость:
370 км/ч
Практический потолок: 9710 м
Дальность полета: 5230 км

Вооружение

Два пулемета калибра 12,7 мм в
четырех дистанционно управляе-
мых электрических турелях и три
пулемета калибра 12,7 мм или
два пулемета калибра 12,7 мм и
одна пушка калибра 20 мм в
хвостовой турели плюс бомбо-
вая нагрузка до 9720 кг, которая
могла включать зажигательные,
обычные или ядерные бомбы

СПЕЦИФИКАЦИЯ

Для решения проблемы медленной перекачки топлива с помощью шланговой 
заправочной системы один KB–29M переделали в топливозаправщик, способный
заправлять три истребителя одновременно. Самолет получил новое обозначе-
ние YKB–29T, на снимке он заправляет три британских Gloster Meteor. Один
шланг находился в хвосте, а два других на барабанах в гондолах под законцов-
ками крыла. Поскольку поздние реактивные истребители и бомбардировщики
не могли совершать полеты на малых скоростях, совместимых с устаревшими
B–29, трехточечную систему заправки использовали в самолетах-заправщиках
B–50 с реактивными ускорителями.

14 марта 1947 г. ВМС США получили четыре B–29-BW для
выполнения поисково-спасательных операций на дальних
расстояниях, их обозначили P2B–15. Один самолет (на
снимке) модифицировали для испытаний ВМС высокоско-
ростного экспериментального D–558-II, который подве-
шивался под бомбардировщик и сбрасывался с него.

Чтобы соответствовать требованиям к стратегической бомбардировочной авиации до поставок
Avro Lincoln в достаточных количествах, британские ВВС арендовали 87 B–29, которые получили
название Washington. Аренда длилась с марта 1950 г. по 1955 г.

БОМБАРДИРОВЩИКИ И ПИКИРУЮЩИЕ БОМБАРДИРОВЩИКИ  13



B
ri

st
o

l 
B

le
n

h
e

im

Blenheim Mk IV

1 Правый АНО
2 Правый строевой
огонь
3 Нервюры крыла
4 Тяга управления
элероном
5 Правый элерон
6 Триммер элерона
7 Правый внешний
закрылок
8 Топливный бак в
консольной части
крыла для увеличе-
ния дальности объе-
мом 427 л
9 Топливозаправоч-
ная горловина
10 Обтекатель пра-
вой гондолы
11 Основной внут-
ренний топливный
бак объемом 636 л
12 Маслобак объе-
мом 52 л
13 Моторама
14 Выхлопной ка-
нал маслорадиатора
15 Створки охлаж-
дения двигателя
16 Обтекатели 
на капоте головок
цилиндров
17 9-цилиндровый
звездообразный
двигатель Bristol
Mercury XV
18 Напорные возду-
хозаборники масло-
радиатора
19 Механизм втулки
винта
20 Трехлопастный
винт De Havilland
21 Остекление 
носового отсека
22 Воздухозабор-
ник системы венти-
ляции кабины
23 Приборная доска
штурмана-бомбар-
дира
24 Смотровые окна
бомбардировочного
прицела
25 ПВД
26 Подфюзеляжный
обтекатель с пуле-
метами для стрель-
бы назад
27 Пулемет
Browning калибра
7,7 мм
28 Пожарный топор

29 Аварийный люк
покидания носового
отсека
30 Огнетушитель
31 Штурманский
стол
32 Неподвижная
стрелковая мушка
33 Задняя часть
приборной доски
34 Подножки
35 Педали руля на-
правления
36 Компас
37 Штурвальная ко-
лонка
38 Панели лобового
стекла
39 Прицел летчика
40 Кресло штурма-
на-бомбардира
41 Кресло летчика
42 Рычаги управле-
ния двигателями
43 ПВД
44 Окно наблюдения
летчика в наплыве
45 Бронированный
подголовник
46 Сдвижной люк 
в крыше кабины
экипажа
47 Парашютный
ящик
48 Конструкция
центроплана
49 Направляющие
сдвижного люка
50 Мачта радиоан-
тенны
51 Парашютный
ящик
52 Шпангоут креп-
ления центральной
части крыла
53 Баллон со сжа-
тым воздухом пнев-
мосистемы
54 Трехместная на-
дувная спасатель-
ная лодка
55 Аптечка
56 Двойной шпанго-
ут фюзеляжа
57 Люк заднего
стрелка, аварийный
выход покидания
самолета
58 Сиденье заднего
стрелка
59 Пулеметная 
турель
60 Два пулемета
Browning калибра
7,7 мм

61 Трос антенны
62 Панели 
обшивки 
фюзеляжа
63 Правый 
стабилизатор
64 Правый руль
высоты
65 Конструкция 
киля
66 Весовой 
балансир руля 
направления
67 Обтянутый 
тканью руль 
направления
68 Триммер руля
направления
69 Хвостовые 
АНО
70 Триммер руля
высоты
71 Обтянутый тка-
нью руль высоты
72 Весовой балан-
сир руля высоты
73 Левый ста-
билизатор
74 Тяги 
руля направ-
ления
75 Шарнир управ-
ления рулем 
высоты
76 Амортизатор
хвостового колеса
77 Хвостовое 
колесо
78 Крестовина тяг
управления
79 Кольцевое креп-
ление хвостовой 
части
80 Задние шпанго-
уты фюзеляжа
81 Стрингеры 
фюзеляжа
82 Тяги системы 
управления
83 Смотровые 
ступеньки
84 Две осветитель-
ные бомбы 4FL
85 Кожух механиз-
ма закрылка
86 Силовой привод
управления закрыл-
ком
87 Внутренний 
расщепленный 
закрылок
88 Узел крепления
лонжерона кон-
сольной части 
крыла

Два уцелевших летающих Blenheim и еще один как по-
стоянный экспонат выставки являются Bolingbroke Mk
IV-T. Машина на снимке, тщательно восстановленная с
использованием компонентов от различных Bolingbroke
Mk IV-T, летает с аэродрома Даксфорд, Великобритания,
в качестве воздания должного многочисленным экипа-
жам, воевавшим на Blenheim.
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Blenheim Mk IV

Размеры

Длина: 12,98 м
Высота: 3,00 м
Размах крыла: 17,17 м
Площадь крыла:
43,57 м2

Силовая установка

Два звездообразных поршне-
вых двигателя Bristol Mercury
XV, каждый мощностью
905 л.с. (675 кВт)

Вес

Пустого самолета:
4441 кг
Максимальный взлетный:
6532 кг

Летные характеристики

Максимальная скорость на
высоте 3595 м: 428 км/ч
Крейсерская скорость:
319 км/ч
Практический потолок:
8310 м
Максимальная дальность
полета: 2350 км

Вооружение

Четыре пулемета калибра
7,7 мм (один для стрельбы впе-
ред в левом крыле, два в над-
фюзеляжной электрической 
турели и один в дистанционно
управляемой установке под но-
совой частью для стрельбы на-
зад) плюс до 434 кг бомб внут-
ренне и 145 кг бомб внешне

СПЕЦИФИКАЦИЯ

89 Рычажный меха-
низм закрылка
90 Внешний расщеп-
ленный закрылок
91 Задний лонже-
рон
92 Шарнир управ-
ления элероном
93 Триммер элеро-
на
94 Обтянутый тка-
нью элерон
95 Левый строевой
огонь
96 Конструкция за-
концовки крыла
97 Левый АНО
98 Посадочно-ру-
лежные фары
99 Нервюры крыла

100 Передний лон-
жерон
101 Тяга управле-
ния элероном
102 Нервюры пе-
редней кромки
103 Магазин бое-
припасов
104 Неподвижный
пулемет Browning
калибра 7,7 мм
105 Топливный бак
в консольной части
крыла для повыше-
ния дальности объе-
мом 427 л
106 Топливозапра-
вочная горловина
107 Ниша уборки
основного колеса

108 Дополнитель-
ный маслобак 
объемом 11 л
109 Основной мас-
лобак объемом 52 л
110 Обтекатель 
гондолы
111 Основной топ-
ливный бак во внут-
ренней части крыла
объемом 636 л 
112 Тяги системы
управления
113 Маслорадиатор
114 Створки охлаж-
дения двигателя
115 Силовой при-
вод уборки основ-
ной опоры шасси
116 Основная 
опора шасси
117 Подкос
118 Левое основ-
ное колесо
119 Щиток обтека-
теля опоры шасси
120 Воздухозабор-
ник карбюратора
121 Опора двигателя
122 Кольцевой вы-
хлопной коллектор
123 Напорные 
воздухозаборники
маслорадиатора
124 Механизм 
втулки винта
125 Трехлопастный
винт De Havilland
126 Двухсекцион-
ный бомбоотсек
127 Фугасные бом-
бы калибра 113,5 кг

В октябре 1936 г. Финляндия заказала 18 Blenheim Mk I, самолеты были 
модифицированы под бомбы шведского производства. Blenheim использовались
для бомбардировки и разведки, к ним добавили еще 24 машины. Кроме того,
финская Valtion Lentokonetehdas построила 55 Mk II и Mk IV. Эти Blenheim вое-
вали против Советского Союза в Зимней и Второй мировой войнах, а затем
против немецких сил в Лапландии. На снимке Blenheim Mk I в 1944 г., некото-
рое время спустя после передачи в учебное бомбардировочное подразделение.
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B–24J Liberator

1 Триммер руля 
направления
2 Обтянутый тканью
руль направления
3 Шарниры руля на-
правления (метал-
лическая передняя
кромка)
4 Правый киль
5 Противообледе-
нительный протек-
тор периодического
действия на перед-
ней кромке
6 Роговой компен-
сатор правого руля
направления
7 Трубчатая тяга ру-
ля направления
8 Задний АНО
9 Стрингеры стаби-
лизатора
10 Хвостовая ту-
рель Consolidated
(или Motor Products)
с двумя пулеметами
калибра 12,7 мм
11 Поворотная тяга
руля высоты
12 Триммер руля
высоты
13 Каркас руля вы-
соты, обтянутого
тканью
14 Триммер руля
направления
15 Проводка управ-
ления триммером
16 Стойка руля на-
правления
17 Каркас руля 
направления 
из легкого сплава
18 ВЧ антенна
19 Конструкция 
киля
20 Неподвижные
поверхности, 
обшитые металлом
21 Передний 
лонжерон 
стабилизатора
22 Трубчатая тяга
управления левым
рулем высоты
23 Качалка приво-
да руля высоты
24 Сервопривод 
руля высоты
25 Сервопривод 
руля направления
26 Рукав подачи
боеприпасов (хвос-
товая турель)

27 Задний главный
шпангоут фюзеляжа
28 Проход
29 Сигнальные 
ракеты
30 Продольные
стрингеры Z-образ-
ного сечения
31 Тросы системы
управления
32 Промежуточные
дополнительные
шпангоуты фюзеляжа
33 Магазин 
боеприпасов
34 Фотокинопуле-
мет в задней части
фюзеляжа
35 Нижние окна
36 Опорная плита
фюзеляжного 
пулемета
37 Управляемый
вручную фюзеляж-
ный пулемет калиб-
ра 12,7 мм по пра-
вому борту
38 Пост фюзеляж-
ного стрелка (амб-
разура открыта)
39 Ветровой щиток
40 Шарнирная
крышка фюзеляж-
ной амбразуры
41 Управляемый
вручную фюзеляж-
ный пулемет калиб-
ра 12,7 мм по лево-
му борту
42 Надфюзеляжная
антенна
43 Опорная балка
шаровой турели
44 Патронный ящик
45 Шарнирная опо-
ра шаровой турели
46 Окно в середине
фюзеляжа
47 Ниша турели
48 Пол кабины
49 Силовой привод
хвостового костыля
50 Обтекатель хво-
стового костыля
51 Шаровая турель
Briggs-Sperry с дву-
мя пулеметами ка-
либра 12,7 мм
52 Механизм 
привода турели
53 Зубчатый блок
привода створки
бомбоотсека (гид-
равлически управ-
ляемый)

54 Гофрированная
внутренняя обшив-
ка створки бомбо-
отсека
55 Проход в бомбо-
отсеке (коробчатый
киль)
56 Опорные верти-
кальные элементы
канала прохода
(электромагнитные
клапаны сбрасыва-
ния бомб)
57 Направляющие
и ролики привода
створки бомбо-
отсека
58 Задний шпанго-
ут крыла
59 Смотровой ка-
нал бомбоотсека
60 Главный шпанго-
ут-перегородка фю-
зеляжа
61 Обтекатель ра-
мочной антенны ра-
диопеленгатора
62 Штыревая ан-
тенна
63 Кислородные
баллоны
64 Тросовый 
барабан элерона
65 Удлиненный 
кабель правого 
закрылка
66 Вырезы в нер-
вюрах крыла
67 Силовой эле-
мент фюзеляжа, не-
сущий основную на-
грузку от крыльев
68 Две надувные 
5-местные спаса-
тельные лодки
69 Гидравлический
силовой привод 
закрылка
70 Узлы крепления
тяг механизма 
управления 
закрылком
71 Гидравлически
управляемый 
закрылок Фаулера
72 Задний 
лонжерон крыла
73 Ниша уборки ле-
вой опоры шасси
74 Выхлопной пат-
рубок нагнетателя
двигателя
75 Три дополни-
тельных протектор-
ных топливных бака

76 Консольная
часть крыла
77 Редукторы 
элерона
78 Гладкая метал-
лическая обшивка
крыл, приклепан-
ная заклепками с
головками впотай
79 Левый статичес-
ки сбалансирован-
ный элерон, обтяну-
тый тканью
80 Законцовка 
левого крыла
81 Левый АНО
82 Противообледе-
нительный протек-
тор кромки крыла
периодического
действия
83 Протекторный
маслобак типа 

Hopper объемом
125 л
84 Гондола 
двигателя
85 14-цилиндровый
двухрядный звездо-
образный двига-
тель Pratt & Whitney
Twin Wasp
R–1830–65 мощ-
ностью 1200 л.с.
(895 кВт)
86 Винт Hamilton
Standard Hydromatic
постоянной скорости
диаметром 3,53 м
87 Посадочно-
рулежная фара
88 Конструкция
гондолы

B–24H из 453-й
бомбардировоч-
ной группы, 
8-я воздушная 
армия, возвраща-
ется домой после
рейда на немец-
кий аэродром
21 февраля
1944 г., инверси-
онные следы,
крест-накрест
пересекающие не-
бо, принадлежат
истребителям 
сопровождения,
патрулирующим
пространство 
в поисках потен-
циальных пере-
хватчиков.
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Diamond Lil на снимке 1980 г., когда был приписан к ВВС южных штатов (CAF).
Окна на уровне бортовых двигателей и переднее над эмблемой сохранились 
с того времени, когда самолет летал как C–87 Liberator Express. Сейчас 
самолет по-прежнему летает в составе CAF и базируется в Мидленде, Техас.
Еще несколько B–24 по-прежнему существуют в состоянии летной годности,
а многие являются экспонатами музеев и коллекций по всему миру.

89 Канал турбонаг-
нетателя
90 12 протекторных
топливных баков меж-
ду нервюрами в цент-
ральной части крыла
91 Верхняя электри-
чески управляемая
турель Martin с дву-
мя пулеметами ка-
либра 12,7 мм
92 Механизм турели
93 Главный шпанго-
ут-перегородка фю-
зеляжа

94 Окно радиоотсе-
ка по правому борту
95 Трап к проходу 
в бомбоотсеке
96 Пост радиста
97 Звукоизолирую-
щая обшивка стенки
98 Люк аварийного
покидания самолета
99 Кресло летчика
100 Кресло второго
летчика
101 Педали руля на-
правления второго
летчика

102 Приборная 
доска
103 Панели лобово-
го стекла
104 Ниша компаса
105 Штурвальное
колесо
106 Опора штур-
вального колеса
107 Цепь системы
управления
108 Передний глав-
ный шпангоут фюзе-
ляжа
109 ПВД

110 Столик штурмана
111 Окно по право-
му борту отсека
штурмана
112 Освещение
штурманского 
столика
113 Астрокупол
114 Электрически
управляемая 
носовая турель
Consolidated (или
Emerson) с двумя
пулеметами калиб-
ра 12,7 мм
115 Сиденье турели
116 Оптически пло-
ская панель бомбо-
вого прицела
117 Боковое носо-
вое остекление
118 Наклонная ку-
шетка бомбардира
119 Патронные
ящики
120 Поворотное 
сиденье штурмана
121 Входной люк 
в отсек штурмана
(через нишу уборки
носовой опоры)
122 Ниша уборки
носовой опоры
123 Створка ниши
уборки носовой 
опоры
124 Убирающееся
вперед самоориен-
тирующееся носо-
вое колесо
125 Грязезащитный

щиток
126 Шлиц-
шарнир
127 Стойка 
носовой опоры

с масляным
амортизатором

128 Наклонный
шпангоут
129 Конструкция
опоры пола кабины
экипажа
130 Силовой при-
вод уборки носовой
опоры
131 Гладкая работа-
ющая обшивка 
фюзеляжа 
из дюралюминия
132 Отсек электро-
оборудования под
полом
133 Шарнирно от-
кидывающиеся
вверх створки бом-
боотсека (четыре)
134 Боковые возду-
хозаборники турбо-

нагнетателя на гон-
доле
135 Подфюзеляжная
антенна (под прохо-
дом бомбоотсека)
136 Вырез для
крепления гондолы
к крылу
137 Опора гондолы
на переднем лонже-
роне крыла
138 Ось шасси
139 Подкос стойки
шасси
140 Двухзвенник
Bendix
141 Внутренняя
бомбовая нагрузка,
максимум 3629 кг
142 Правое основ-
ное колесо
143 Опорное коль-
цо двигателя
144 Противопожар-
ная перегородка
145 Монококовый
маслобак
146 Масляный
амортизатор (пнев-
могидравлическая
стойка Bendix)
147 Боковой подкос
(сварной)
148 Гидравлический
силовой привод
опоры шасси
149 Ниша уборки
правой основной
опоры шасси и зад-
ний обтекатель
150 Конструкция
закрылка Фаулера
151 Передний лон-
жерон крыла
152 Противообле-
денительный про-
тектор передней
кромки периодичес-
кого действия
153 Цельнометал-
лическое крыло
154 Стрингеры 
по всему размаху
крыла
155 Триммер 
элерона (только 
у правого)
156 Задний шпанго-
ут крыла
157 Нервюры кры-
ла (прессованные и
профилированные)
158 Статически сба-
лансированный эле-
рон с металличес-
ким каркасом
159 Правый АНО
160 Конструкция
законцовки крыла

B–24J Liberator

Размеры

Длина: 20,47 м
Высота: 5,48 м
Размах крыла: 33,52 м
Площадь крыла: 319,4 м2

Силовая установка

Четыре 14-цилиндровых звез-
дообразных двигателя Pratt &
Whitney R–1830–65 с воздуш-
ным охлаждением, с турбонагне-
тателями General Electric B–22,
работающими на выхлопных 
газах, каждый мощностью
1200 л.с. (895 кВт) на взлете и
сохранении мощности на бое-
вом уровне до высоты 9632 м

Вес

Пустого самолета: 17 236 кг
Боевой: 25 401 кг
Максимальный с перегруз-
кой: 32 295 кг
Максимальная бомбовая
нагрузка: 5806 кг

Летные характеристики

Максимальная скорость на
высоте 9144 м: 483 км/ч

Максимальная скорость на
высоте 6096 м: 445 км/ч
Максимальная непрерыв-
ная скорость на высоте
7620 м: 447 км/ч
Начальная скороподъем-
ность: 312,42 м/мин
Практический потолок: 8534 м

Дальность полета и дли-
тельность пребывания 
в воздухе

Дальность полета с 2268-кг
бомбовой нагрузкой:
2735 км в течение 7,3 ч на
высоте 7620 м

Вооружение

Десять пулеметов Browning
калибра 12,7 мм в носовой,
верхней, подфюзеляжной, ша-
ровой и хвостовой турелях и в
средней части фюзеляжа с об-
щим боезапасом 4716 патро-
нов. Максимальная бомбовая
нагрузка при полете на малую
дальность – 5806 кг, а нор-
мальная наступательная на-
грузка – 2268 кг

СПЕЦИФИКАЦИЯ
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