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ПРАВИЛА ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ 
РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. Настоящие Правила дорожного движения1 устанавли-
вают единый порядок дорожного движения на всей территории 
Российской Федерации. Другие нормативные акты, касающи-
еся дорожного движения, должны основываться на  требова-
ниях Правил и не противоречить им.

Комментарий:

Безопасность дорожного движения в Российской Федерации регу-
лируется многочисленными нормативными документами. Например, 
Федеральным законом от  10.12.1995 № 196-ФЗ «О  безопасности до-
рожного движения». Правила дорожного движения1, утвержденные 
всего лишь постановлением Правительства Российской Федерации, 
имеют особое значение. 

Чисто формально в правовой системе они занимают не главенству-
ющее положение. И все же другие нормативные акты, включая законы, 
не должны противоречить Правилам. 

Правила являются основным документом, регулирующим дорож-
ное движение в Российской Федерации.

1.2. В Правилах используются следующие основные поня-
тия и термины:

Комментарий:

Все термины и понятия комментируются с учетом положений Евро-
пейской конвенции о дорожном движении 1968 года (с дополнениями 
и поправками 2004 г.) и Европейского соглашения 1971 года, дополня-
ющего Конвенцию о дорожном движении.

1 Далее — Правила.

Утверждены
Постановлением Совета Министров —  

Правительства Российской Федерации  
от 23 октября 1993 г. № 1090
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«Автомагистраль» —  дорога, обозначенная зна-
ком 5.11 и  имеющая для каждого направления дви-
жения проезжие части, отделенные друг от  друга 
разделительной полосой (а при ее отсутствии —  до-
рожным ограждением), без пересечений в  одном 
уровне с другими дорогами, железнодорожными или 
трамвайными путями, пешеходными или велосипед-
ными дорожками. 

На картинке вариант автомагистрали с тремя полосами движения в одном 
направлении, разделенная разметкой 1.16.3 и обозначенная знаком 5.1

«Автопоезд» —  механическое транспортное средство, сце-
пленное с прицепом (прицепами).

Комментарий:

1. Автопоезд является комбинированным транспортным сред-
ством, буксирующее транспортное средство относится к  механиче-
ским, а  буксируемое  —  нет. К  автопоездам относятся грузовые авто-
мобили и тракторы с прицепами, сочленные автобусы и троллейбусы, 
трамваи. Два и более механических транспортных средства (при бук-
сировке) автопоездом не является. 

2. Автопоездом также является легковой автомобиль с прицепом.

Автопоезд

«Велосипед» —  транспортное средство, кроме инвалидных 
колясок, которое имеет по  крайней мере два колеса и  при-
водится в  движение, как правило, мускульной энергией лиц, 
находящихся на  этом транспортном средстве, при помощи 

1 Здесь и далее соблюдается нумерация знаков дорожного движения согласно Приложению № 1 
к ПДД РФ.

5.1 
Автомаги-

страль
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педалей или рукояток и может также иметь электродвигатель 
номинальной максимальной мощностью в режиме длительной 
нагрузки, не превышающей 0,25 кВт, автоматически отключа-
ющийся на скорости более 25 км/ч.

Велосипед

«Велосипедист» —  лицо, управляющее велосипедом.
Комментарий:

1. Только после достижения возраста 14  лет разрешается выезд 
на дорогу на велосипеде. 

2. К вождению транспортного средства приравнивается и управле-
ние велосипедом.

«Велосипедная дорожка» —  конструктивно от-
деленный от  проезжей части и  тротуара элемент 
дороги (либо отдельная дорога), предназначенный 
для движения велосипедистов и  лиц, использую-
щих для передвижения средства индивидуальной 
мобильности, и обозначенный знаком 4.4.1.

«Велосипедная зона» —  территория, предназначенная для 
движения велосипедистов и лиц, использующих для передви-
жения средства индивидуальной мобильности, начало и конец 
которой обозначены соответственно знаками 5.39 и 5.40.

4.4.1  
Велосипед-
ная дорожка

5.39  
Велосипедная зона

5.40  
Конец велосипедной зоны
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«Водитель» —  лицо, управляющее каким-либо транспорт-
ным средством, погонщик, ведущий по дороге вьючных, вер-
ховых животных или стадо. К водителю приравнивается обуча-
ющий вождению.

Комментарий:

Ответственность за  обеспечение безопасности дорожного дви-
жения несут водители, как и  за  нарушения Правил в  соответствии 
с КоАП РФ, УК РФ и ГК РФ.

«Вынужденная остановка» —  прекращение движения транс-
портного средства из-за его технической неисправности или 
опасности, создаваемой перевозимым грузом, состоянием во-
дителя (пассажира) или появлением препятствия на дороге.

Вынужденная остановка любого транспортного средства должна обозна-
чаться знаком аварийной остановки, устанавливающимся на расстоянии 

(согласно Правилам), и аварийной сигнализацией остановки

Комментарий:

1. При вынужденной остановке в  местах, где остановка запреще-
на (перекресток, пешеходный переход, железнодорожный переезд 
и  т.д.), обязательно должна быть включена аварийная сигнализация 
и выставлен знак аварийной остановки на дороге.

2. В соответствии с ГОСТом Р 41.27-2001, идентичным Правилам ЕЭК 
ООН № 27 с поправками серии 03 (действуют с 03.03.1985), знак ава-
рийной остановки всегда должен находиться в транспортном средстве.

3. Знак устанавливается на  расстоянии, обеспечивающем в  кон-
кретной обстановке своевременное предупреждение других водите-
лей об опасности. Однако это расстояние должно быть не менее 15 м 
от транспортного средства в населенных пунктах и 30 м —  вне населен-
ных пунктов (ПДД РФ, 7, п. 7.2, абз. 4)

«Гибридный автомобиль» —  транспортное средство, имею-
щее не менее 2 различных преобразователей энергии (двигате-
лей) и 2 различных (бортовых) систем аккумулирования энер-
гии для целей приведения в движение транспортного средства.

«Главная дорога» —  дорога, обозначенная знаками 2.1, 
2.3.1–2.3.7 или 5.1, по отношению к пересекаемой (примыка-
ющей), или дорога с твердым покрытием (асфальто- и цемен-
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тобетон, каменные материалы и  тому подобное) 
по  отношению к  грунтовой, либо любая дорога 
по отношению к выездам с прилегающих террито-
рий. Наличие на второстепенной дороге непосред-
ственно перед перекрестком участка с покрытием 
не делает ее равной по значению с пересекаемой.

Главная дорога определяется знаком 2.1 «Главная дорога».  
Главной всегда будет та дорога, которая имеет твердое покрытие  

(цементо-бетонная, каменная, асфальтовая), по отношению к грунтовой, 
которая в таком случае будет всегда второстепенной

Комментарий:

Для определения приоритета при проезде транспортных средств 
через нерегулируемые перекрестки в Правилах используется понятие 
«главная дорога».

Такие понятия, как «главная дорога», «второстепенная дорога», 
«равнозначные дороги», необходимы для организации и  обеспече-
ния безопасного движения через нерегулируемые перекрестки. Ав-
томобили, находящиеся на  главной дороге, обозначенной знаками 
приоритета 2.1, 2.3.1–2.3.7, 5.1, имеют преимущество проезда не-
регулируемых перекрестков перед автомобилями, находящимися 
на второстепенной дороге. 

При подъезде к перекрестку без знаков приоритета водителю сле-
дует снизить скорость для быстрого реагирования, чтобы заранее 
распознать тип покрытия дороги, установить, не является ли пересека-
емая дорога выездом с прилегающей территории, и однозначно опре-
делить ее статус. Важно учитывать, что ни ширина дороги, ни конфигу-
рация перекрестка, ни наличие на дороге трамвайных путей —  ничего 
из перечисленного не определяет главную дорогу.

2.1 Главная 
дорога

2.3.1 Пе-
ресечение 
со второ-
степенной 

дорогой

2.3.2 2.3.3 2.3.4

2.3.5 2.3.6 2.3.7
Примыкание второстепенной дороги
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Пересечение, образованное дорогами с твердым покрытием или 
только с  грунтовым покрытием, является пересечением равнознач-
ных дорог.

Перекрестки не образуют выезды с прилегающих территорий, они 
приравниваются к второстепенным дорогам, а дороги, к которым они 
примыкают, считаются главными.

«Детская удерживающая система (устройство)»  — кон-
струкция, предназначенная для перевозки детей в транспорт-
ном средстве в  целях снижения риска причинения вреда их 
жизни и здоровью. Лямки, гибкие элементы с пряжками, адап-
теры, фиксаторы, накладки на ремни безопасности и  другие 
аналогичные предметы не являются детскими удерживающи-
ми системами (устройствами).

Требования к  детским удерживающим системам (устрой-
ствам) установлены техническим регламентом Таможенно-
го союза «О безопасности колесных транспортных средств» 
(ТР ТС 018/2011).

«Дневные ходовые огни»  —  внешние световые приборы, 
предназначенные для улучшения видимости движущегося 
транспортного средства спереди в светлое время суток.

Комментарий:

С 2010 года в Правила включено понятие «дневные ходовые огни». 
На современных моделях автомобилей обязательным конструктивным 
элементом являются дневные ходовые огни в виде светодиодных ламп 
или ярких галогенных полосок вокруг фар. Они делают автомобиль за-
метней на дороге в дневное время и повышают безопасность. Первым 
российским автомобилем, оснащенным дневными ходовыми огнями, 
стала Lada Granta, на которой установлена оптическая система с лам-
пами мощностью 21 Вт.

«Дорога» —  обустроенная или приспособленная и используе-
мая для движения транспортных средств полоса земли либо по-
верхность искусственного сооружения. Дорога включает в себя 
одну или несколько проезжих частей, а также трамвайные пути, 
тротуары, обочины и разделительные полосы при их наличии.

   

Структура дороги включает в себя проезжие части, разделительные полосы, 
полосы движения транспортных средств в обоих направлениях и обочины
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Комментарий:

1. Внешние края тротуаров или обочин образуют границу дороги. 
Между обочинами (тротуарами) располагается проезжая часть. Доро-
га может быть разделена как одной, так и несколькими разделительны-
ми полосами, образующими две или более проезжих частей. Количе-
ство полос движения на дороге определяется разметкой или знаками 
5.15.1, 5.15.2, 5.15.7, 5.15.8. Если нет знаков или четкой разметки, 
водители самостоятельно определяют количество полос движения, 
учитывая ширину проезжей части, габариты транспортных средств 
и обязательные интервалы между ними. В данных обстоятельствах по-
лосой, предназначенной для встречного движения, считается полови-
на ширины проезжей части, расположенная слева, не считая местных 
уширений проезжей части.

5.15.1 5.15.2
Направление движения по полосам

5.15.7 Направление движения по полосам 5.15.8 Число полос

Трамвайные пути также могут быть включены в  дорогу. Если они 
располагаются в одной плоскости с проезжей частью (не приподняты 
над ней) и сплошная линия разметки не отделяет их от проезжей части, 
то при определенных условиях (см. разделы 8 и 9 Правил) по ним мож-
но двигаться на автомобиле.

При отсутствии тротуаров или обочины границей проезжей части 
считают ее внешние края (на грунтовых, лесных, полевых дорогах гра-
ницей проезжей части являются края накатанной полосы).

2. Искусственные (инженерные) сооружения —  мосты, путепрово-
ды, эстакады, виадуки, транспортные тоннели и пр.:

 • мост  —  искусственное сооружение, возведенное через любое 
водное препятствие (река, озеро, болото, пролив);

 • виадук —  сооружение мостового типа через овраг, ущелье и т.д.;
 • путепровод —  сооружение мостового типа через другую дорогу, 

в том числе и через железнодорожные пути;
 • эстакада —  сооружение мостового типа с целью обхода занятой 

территории или транспортных потоков, также —  мостовые сооружения, 
пересекающие несколько препятствий (река, железная дорога и т.д.);

 • транспортный тоннель  —  подземное сооружение, используемое 
для движения транспорта.

«Дорожное движение» —  совокупность общественных от-
ношений, возникающих в процессе перемещения людей и гру-
зов с помощью транспортных средств или без таковых в пре-
делах дорог.
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«Дорожно-транспортное происшествие» —  событие, воз-
никшее в процессе движения по дороге транспортного сред-
ства и с его участием, при котором погибли или ранены люди, 
повреждены транспортные средства, сооружения, грузы либо 
причинен иной материальный ущерб.

Комментарий:

К  ДТП не  относится любое происшествие с  транспортным сред-
ством, случившееся вне дороги.

«Железнодорожный переезд»  —  пересечение дороги 
с железнодорожными путями на одном уровне.

Такой переезд считается наиболее опасным и требует от водителя 
не только соблюдение правил проезда железнодорожных переездов, 

но и полной концентрации к дорожной обстановке

Комментарий:

1. Имейте ввиду, что тормозной путь поезда составляет не менее 
800 метров.

2. Транспортные средства могут пересекать железную дорогу 
только в специально оборудованных местах (через железнодорожные 
переезды).

3. Железнодорожным переездом не является пересечение дороги 
с трамвайными путями.

«Маршрутное транспортное средство»  —  транспортное 
средство общего пользования (автобус, троллейбус, трамвай), 
используемое при осуществлении регулярных перевозок пас-
сажиров и  багажа в  соответствии с  законодательством Рос-
сийской Федерации об  организации регулярных перевозок 
и движущееся по установленному маршруту с обозначенными 
местами остановок.

Комментарий:

1. В соответствии с приказом Минтранса России от 08.01.1997 № 2 
автобус —  автотранспортное средство с двигателем, предназначенное 
для перевозки пассажиров с  числом мест для сидения (помимо си-
денья водителя) более 8 (классификация автотранспортных средств, 
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принятая правилами ЕЭК ООН, М-2 и М-3); автобусы подразделяются 
на  микроавтобусы, городские, пригородные, междугородние и  тури-
стические автобусы.

2. Правилами к маршрутным ТС не отнесено маршрутное такси, так 
как оно останавливается вне обозначенных мест остановок, по требо-
ванию пассажиров.

«Механическое транспортное средство» —  транспортное 
средство, приводимое в  движение двигателем. Термин рас-
пространяется также на любые тракторы и самоходные маши-
ны. Термин не распространяется на средства индивидуальной 
мобильности и велосипеды.

Комментарий:

Управление механическим транспортным средством разрешено 
только при наличии соответствующего документа (водительского удо-
стоверения и т.п.).

«Мопед» —  двух- или трехколесное 
механическое транспортное средство, 
максимальная конструктивная скорость 
которого не превышает 50 км/ч, имеющее 
двигатель внутреннего сгорания с  рабо-
чим объемом, не  превышающим 50 куб. 
см, или электродвигатель номинальной 
максимальной мощностью в режиме длительной нагрузки бо-
лее 0,25 кВт и менее 4 кВт. К мопедам приравниваются квадри-
циклы, имеющие аналогичные технические характеристики.

«Мотоцикл»  —  двухколесное меха-
ническое транспортное средство с  бо-
ковым прицепом или без него, рабочий 
объем двигателя которого (в случае дви-
гателя внутреннего сгорания) превышает 
50 куб. см или максимальная конструк-
тивная скорость (при любом двигателе) превышает 50  км/ч. 
К  мотоциклам приравниваются трициклы, а  также квадри-
циклы с  мотоциклетной посадкой или рулем мотоциклетно-
го типа, имеющие ненагруженную массу, не  превышающую 
400  кг (550  кг для транспортных средств, предназначенных 
для перевозки грузов) без учета массы аккумуляторов (в слу-
чае электрических транспортных средств), и  максимальную 
эффективную мощность двигателя, не превышающую 15 кВт.

Мопед

Мотоцикл
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Комментарий:

1. Квадрицикл (мотоколяска)  —  четырехколесное мототранспорт-
ное средство с  максимальной конструктивной скоростью не  менее 
25  км/ч, максимальной мощностью двигателя не  более 15 кВт, сна-
ряженной массой не более 400 кг (550 кг для транспортных средств, 
предназначенных для перевозки грузов) без массы батарей в  случае 
электрических транспортных средств, предназначенное для эксплу-
атации на  дорогах общей сети1. На  регистрационный учет эти транс-
портные средства ставятся органами ГИБДД.

Легкий квадрицикл  —  четырехколесное мототранспортное сред-
ство с  сухой массой менее 350  кг, без учета массы батарей в  случае 
электрических транспортных средств, максимальной скоростью не бо-
лее 45 км/ч и рабочим объемом двигателя не более 50 см3 (не более 
4  кВт). Согласно Правилам дорожного движения легкий квадрицикл 
приравнивается к мопедам.

Квадрициклы необходимо отличать от квадроциклов2, которые пред-
назначены для перевозки одного человека —  водителя —  по бездорожью, 
вне дорог общего пользования. Внутреннее давление воздуха в  шинах 
квадроцикла не более 69 кПа (0,7 кгс/см2), у него сиденье с мотоциклет-
ной посадкой и руль мотоциклетного типа. Мотовездеходы не подлежат 
обязательной сертификации и регистрируются в органах Гостехнадзора.

2. Мотоциклетная посадка  —  однорядное расположение водителя 
и пассажира вдоль продольной центральной оси транспортного средства.

3. Ненагруженная (сухая) масса  —  масса ТС, укомплектованного 
заводом-изготовителем, с  пустым топливным баком, без водителя, 
пассажиров и груза.

«Населенный пункт»  —  застроенная территория, въезды 
на которую и выезды с которой обозначены знаками 5.23.1–5.26.

Начало населенного пункта обозначается табличкой 5.23.1. В его зоне начи-
нают действовать все положения Правил, относящихся к населенному пункту

Комментарий:

Знак 5.25 «Начало населенного пункта» (на синем фоне) устанавли-
вается перед началом небольшого населенного пункта или на окруж-
ной дороге крупного населенного пункта, где для безопасности дви-
жения нецелесообразно вводить требования соблюдения Правил для 
движения в населенных пунктах.

1 ГОСТ Р 51815-2001
2 ГОСТ Р 52008-2003 «Средства мототранспортные четырехколесные внедорожные. Общие технические 

требования». Введен в действие постановлением Госстандарта России от 29 января 2003 г. № 36-ст
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5.23.1, 5.23.2, 5.25  
Начало населенного пункта

      

5.24.1, 5.24.2, 5.26  
Конец населенного пункта

«Недостаточная видимость»  —  видимость дороги менее 
300 м в условиях тумана, дождя, снегопада и тому подобного, 
а также в сумерки.

Пример недостаточной видимости. Соблюдаемое между автомоби-
лями расстояние не менее 300 м. Это необходимо для возможности 

своевременной остановки встречных транспортных средств  
при скорости их движения 90 км/ч и коэффициенте сцепления шин 

с дорожным покрытием 0,3–0,35, соответствующим влажной поверх-
ности дороги 

«Обгон» —  опережение одного или нескольких транспорт-
ных средств, связанное с  выездом на  полосу (сторону про-
езжей части), предназначенную для встречного движения, 
и последующим возвращением на ранее занимаемую полосу 
(сторону проезжей части).

Пример двух вариантов обгона А и Б. Данный маневр подразумевает 
под собой выезд на соседнюю полосу, по которой движение транспорта 

происходит во встречном направлении


