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Аннотация
Его знают здесь под именем Ник-Сигариец. Он молод, дерзок и удачлив. Он не боится

рисковать и ставить на карту все ради достижения своей цели. Судьба бьет его снова
и снова, но он всякий раз упрямо встает и делает новый шаг. От трущоб – к звездам.
От крохотного «мусорщика» – к огромному крейсеру, бороздящему неизведанные глубины
космоса. От безвестности – к лидерству в клане гордых лузитанцев. И пусть он чужой в этом
мире, но он заставит всех считаться с собой. Ведь он – землянин…
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Пролог

 
– Вау, ну и здоровенная ж дура!
Услышав этот возглас, старший диспетчер башни управления пустотным движением

торговой станции «Триммин-Коррейн» покосился на удивленного стажера, а затем пере-
вел взгляд на центральный обзорный экран, на котором шла визуализация того, что видели
дежурный диспетчер и стажер по своей сети. Ну да, картографический крейсер «Искатель
Терры», только что вышедший из прыжка в зоне «Браво-семь», при первом взгляде произ-
водил очень сильное впечатление. Особенно здесь, на Окраине…

 
* * *

 
«Триммин-Коррейн» была небольшой заштатной торговой станцией, расположенной

в ближнем Фронтире, который и именовался Окраиной – семьдесят уровней, три дока, тор-
говые склады и износ в шестьдесят два процента. Все точно так же, как и у остальных…
Нет, владельцы станции изо всех сил пытались поддерживать ее в пристойном состоянии,
но здесь, во Фронтире, это было не так-то просто. Любая железяка, даже давно устаревшая и
изрядно изношенная, здесь стоила просто немерено, поскольку либо ее приходилось тащить
очень издалека, либо ее добыча была сопряжена с немалым риском и весьма солидными
затратами. Поэтому, несмотря на все усилия владельцев, за последние десять лет коэффи-
циент износа у станции не только не снизился, но и увеличился на целых два процента. То
есть с шестидесяти до шестидесяти двух. И это несмотря на то что администрация станции
безжалостно принуждала шахтеров, мусорщиков и наемников, базирующихся на станции,
продавать ей добытые и захваченные в бою с пиратами ресурсы по максимально снижен-
ным ценам, то есть не более чем за тридцать процентов от рыночной стоимости. Добычей,
подлежащей продаже по сниженной цене, считались компоненты, а также системы и меха-
низмы, которые можно было использовать для поддержания станции в рабочем состоянии (а
таковыми числилось едва ли не две трети всех добываемых систем и компонентов из числа
тех, что имели половинный и более остаточный ресурс). И продавали ведь. А куда было
деваться? Такая политика имела место на всех без исключения станциях Окраины, потому
что все они в той или иной степени представляли из себя клоны «Триммин-Коррейн», отли-
чаясь лишь степенью износа…

Вернее, не совсем так: конструкционные отличия у них как раз были весьма значи-
тельными, ибо любая станция Окраины, как правило, представляла собой некий уже сильно
устаревший пустотный объект, когда-то выкупленный у прежнего владельца по цене метал-
лолома. На этот металлолом устанавливалось несколько дополнительных модулей, как спо-
собных обеспечивать функционирование данной кучи хлама вдали от цивилизованного кос-
моса и в условиях отсутствия нормального снабжения, так и тех, которые должны были
в этих условиях приносить владельцам станции некую дополнительную денежку. Причем
модули эти почти всегда были также куплены по бросовой цене и соответственно в таком
же убитом состоянии. После этого получившийся уродец обвешивался мощными однора-
зовыми ускорителями и забрасывался разгонными вратами в избранную систему Окраины,
где и начинал функционировать в качестве торговой станции. Поэтому никакого конструк-
ционного стандарта для подобных станций просто не существовало (да и вообще никакого
стандарта для них не существовало по большому счету). Но и сам принцип, по которому
строились эти станции, и общее для всех назначение, да и вообще весь порядок жизни здесь,
во Фронтире, как-то незаметно приводили к одному: несмотря на внешние различия, все
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обитатели Окраины – от владельцев станций до последнего оператора уборочных дроидов –
оказались загнаны в некие жесткие рамки даже не законов, а… традиций, понятий и привы-
чек. Во многом неписаных, но тем не менее строго, практически неукоснительно соблюдае-
мых во всех областях жизни и взаимоотношений. Причем не только постоянными обитате-
лями станций и их владельцами, но и пустотниками, проводящими большую часть времени в
космосе и стыкующимися со станцией только для того, чтобы пополнить расходники, запра-
виться топливом, продать добытое и… ну… слегка так оттянуться. Нет, они были не совсем
уж всеобъемлющими, поскольку и возможности, предоставляемые станциями, и их распо-
ложение, и всякие иные мелкие нюансы обусловливали появление неких небольших отличий
во внутреннем распорядке, а также цен на топливо, расходники и услуги и все такое прочее.
Но это и понятно: ну какой владелец станции не воспользуется, скажем, удачным месторас-
положением для того, чтобы продавать топливо на лут-другой дороже, а принимать добы-
тые шахтерами и мусорщиками ресурсы, компоненты и механизмы – дешевле, чем располо-
женные менее удачно конкуренты? Но именно на лут-другой, потому что народ на Окраине
ушлый и луты считать умеет. Так что если задрать цены настолько, что, скажем, заправка
у соседа, даже с учетом затрат на прыжок и дополнительный износ движков и обшивки,
все равно обойдется дешевле, чем на такой вот удачно расположенной станции, владельцы
оной мгновенно обнаружат, что после повышения цен их доходы не возросли, а резко упали.
Пустотники же никогда не прыгают к станциям только для заправки. Заправка – всего лишь
одно из целого сонма вполне себе рутинных действий: продать добытое, закупить необхо-
димое, посидеть в баре, поваляться с девочкой (ну или мальчиком, среди пустотников встре-
чались и дамы, да и любители этого… кхм… однополого… ну… тоже, в общем, встреча-
лись) и так далее… А вот на решение о том, где все это сделать, стоимость топлива или
текущие закупочные цены на добычу влияли самым непосредственным образом. Так что
слишком задравшая цены на топливо или несправедливо (по мнению пустотников и шах-
теров) опустившая закупочные цены на ресурсы и иную добычу станция мгновенно лиша-
лась очень существенной части клиентов, немедленно перетекавших к конкурентам. Что
для и так балансирующих на грани рентабельности станций Окраины почти сразу же озна-
чало немедленное разорение. Впрочем, дело не всегда заключалось только в несправедли-
вых ценах. Точно так же пустотники реагировали и на излишнюю придирчивость станцион-
ной полиции либо, наоборот, на ее недостаточную эффективность (ну кому понравится, если
тебя ограбят или оберут, едва только ты успел продать добытое?), на излишнюю «ушлость»
или на столь же излишнюю «законопослушность», и так далее. А с другой стороны, возмож-
ный произвол пустотников сдерживало то, что именно торговые станции и обеспечивали им
возможность работать и зарабатывать здесь, на Окраине, поскольку большинство их лоха-
нок были настолько изношены, что вряд ли выдержали бы без ремонта даже десяток прыж-
ков подряд до первых систем, уже считающихся цивилизованным космосом (чаще всего они
требовали ремонта практически после каждого рейса). Кроме того, повышенные расходы не
только на топливо, но и на парковку, сервисы и куда более дорогостоящее восстановление
после подобного маршрута съели бы если не всю полученную от подобного рейса дополни-
тельную прибыль, то большую ее часть.

Впрочем, желающие точно нашлись бы, потому что были среди пустотников и те, кто
владел кораблями, вполне способными добраться до окраин цивилизованного космоса и не
разориться на последующем ремонте. Да и тем, кто летал на убитых лоханках, иногда при-
валивал такой куш, что разумнее было бы добраться до цивилизованного космоса и продать
добычу там, ибо она окупала все. Но было и то, что делало эту попытку если не безумием, то
как минимум дорогой в один конец: после подобного путешествия тому, кто рискнул отпра-
виться с добычей в цивилизованный космос, на Окраине делать было бы больше нечего.
После подобной попытки рискнувший сделать это пустотник напрочь бы испортил отноше-
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ния с владельцами станций Окраины, причем со всеми сразу. А это означало, что работать
на Окраине ему бы просто не дали… То есть никакого официального запрета вроде как не
было бы. Ну что вы, как можно, мы хоть и Окраина, но у нас все по закону – свободная
конкуренция, честные рыночные отношения и все такое прочее. Так что извините, уважае-
мый, то, что цены на парковку, комплектующие, топливо и расходники именно для вас вне-
запно оказались в несколько раз больше, чем для остальных, – просто случайность. Ну кто
ж знал, что вам нужно топливо? Все свободное топливо вот только что, буквально минуту
назад, было зарезервировано старым клиентом. Вы тоже старый клиент? Да-да, конечно, ну
почему бы мне не пойти навстречу старому клиенту? Ох, на что только не пойдешь ради
такого клиента… м-м-м… что ж, снятие резервирования будет стоить вам… ну что вы – это
и так самая низкая цена, только как старому клиенту… Что, и это дорого? Ну тогда я сожа-
лею, но более ничем помочь не могу. Что? Уже на третьей станции так? Да-а-а, похоже, у
вас началась черная полоса. Сами же знаете, как оно бывает в жизни – то белая полоса, то
черная. Соболезную, но ничем помочь не могу. Бизнес есть бизнес…

И подобные, с позволения сказать, «беседы» ожидали любого, рискнувшего нарушить
неписаный кодекс Окраины, практически в любом месте, куда он попытался бы обратиться
– в доке, в лавке, в торговом складе, а некоторых особенно упрямых – даже в борделях.
Причем на любой станции. Так-то, парень! Либо ты живешь на Окраине и подчиняешься ее
законам и понятиям, либо… либо ты на Окраине не живешь. Так или иначе.

 
* * *

 
– И это картографический крейсер? – удивленно пробормотал стажер. Старший дис-

петчер усмехнулся. Среди ветеранов станции эта туша уже достаточно примелькалась, все-
таки «Искатель Терры» базировался на «Триммин-Коррейн» уже не первый год, но для ста-
жера она была в новинку. Ну еще бы, «Искатель Терры» появлялся на станции, дай бог, раз
в год, правда, если уж появлялся, то надолго. Ну по сравнению с другими пустотниками –
на месяц, а то и на полтора. Но стажер-то прибыл на станцию только неделю назад, он и на
самой станции-то почти ничего еще не знал, что уж говорить о такой нечасто появляющейся
достопримечательности.

Служба управления движением станции обычно формировалась из числа престарелых
шахтеров, мусорщиков или пилотов-наемников, по тем или иным причинам уже не способ-
ных продолжать карьеру пилотов, которым Служба за свой счет закупала пару-тройку необ-
ходимых баз. А куда было деваться? Диспетчеров-профессионалов на Окраине днем с огнем
было не найти – ну на кой черт профессионалу переться на Окраину? Нет, деньги здесь
крутились солидные, месячный заработок в несколько десятков тысяч лутов не был здесь
чем-то из ряда вон выходящим. Но и цены тоже были соответствующие заработку – аренда
приличного жилья здесь стоила в несколько раз (если не на порядок) дороже, чем в циви-
лизованном космосе. Причем то, что считалось здесь «приличным», в цивилизованном кос-
мосе тянуло в лучшем случае на «эконом». Именно в лучшем случае… Жилье, считавше-
еся здесь «эконом», в цивилизованном космосе соответствовало скорее ночлежке или даже
тюремной камере (как еще можно назвать комнатушку в восемь квадратных метров с унита-
зом под откидным столиком). Точно так же обстояло дело с продуктами, одеждой и со всем
спектром услуг от медицинских до… хм, специфических – все было дорогим и не слишком
качественным. Так что если ты хотел жить более или менее нормально, а не медленно заги-
баться от дрянной дешевой еды и весьма посредственного медицинского обслуживания, то
этого, пусть номинально и очень солидного, заработка тебе еще и не хватало. А если пытался
откладывать… Все отложенное, как правило, потом приходилось тратить на то, чтобы вос-
становить загубленное здоровье. Так что выходило баш на баш. И поэтому второй вариант –
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сначала мучиться, потом лечиться – на Окраине особенной популярностью не пользовался.
Впрочем, возможно дело было еще и в том, что жизнь здесь была опасная и никто не мог
гарантировать, что успешно накопивший успеет потрать свои накопления хотя бы и на соб-
ственное лечение. Ибо сдохнуть во Фронтире было куда легче, чем остаться в живых. Вот
поэтому почти все технические и сервисные службы практически всех станций испытывали
жуткий дефицит квалифицированных кадров. Ну неоткуда им было здесь взяться!

Поэтому директор офиса едва не упал со стула, когда в узкий закуток, гордо имену-
емый офисом службы персонала станции «Триммин-Коррейн», заявился молодой сопляк,
судя по регистрационным данным только что сошедший с борта транспортника. Сопляк
гордо заявил, что готов поработать диспетчером, поскольку у него установлена наносеть
«Диспетчер-7МКУ» и имеются три диспетчерские базы – «Управление орбитальным движе-
нием», «Управление пустотным движением в ближней зоне пустотного объекта» и «Управ-
ление пустотным движением в системах III и IV классов». С трудом сохранив равновесие,
директор срочно вызвал по Сети начальника Службы управления движением станции. Тот
примчался мигом и, быстро проверив сертификаты, мгновенно вызвал старшего диспетчера
и повесил ему на шею вот это чудо.

Впрочем, то, что это чудо – именно чудо, стало ясно не сразу. Первые три дня с парня
буквально пылинки сдували в предвкушении, ибо его появление решало уже давно навис-
шую над станцией серьезную проблему. Дело в том, что в искинах диспетчерской службы,
которые достались владельцам «Триммин-Коррейн» вместе с самой станцией, были про-
писаны существенные ограничения на работу диспетчеров с непрофильными сетями и с
недостаточным рангом разученных баз, а именно такие как раз и составляли большинство
персонала местной Службы управления движением. На станции вообще имелся лишь один
индивидуум с профильной сетью, причем не кто-то из сотрудников или хотя бы руково-
дителей диспетчерской службы, а один из владельцев – Карнай Триммин, который отта-
рабанил сорок пять лет диспетчером в цивилизованном космосе, а затем вложил все свои
накопления и все доступные ему кредиты в эту станцию. Кроме того, у него же имелись
официально сертифицированные диспетчерские базы наивысшего на станции ранга. Напри-
мер, «Управление орбитальным движением» у него было разучено аж до пятого уровня. А
остальные – не ниже четырех. Еще у двоих представителей диспетчерской службы, в том
числе у самого старшего диспетчера, имелись разученные диспетчерские базы не ниже тре-
тьего уровня, остальные застряли на двоечке. Так что возможности диспетчерской службы
станции «Триммин-Коррейн» по управлению пустотным движением большую часть вре-
мени ограничивались возможностями систем V и VI ранга. То есть практически все дежур-
ные диспетчеры имели допуск на сопровождение максимум трех десятков малых и не более
чем десятка средних кораблей в сутки. Если же движение становилось более интенсивным,
то дежурному диспетчеру приходилось вызывать себе на помощь кого-то из тех двоих, кто
имел разученные базы третьего ранга. Ну а когда в контролируемом станцией объеме выхо-
дили из прыжка здоровенные транспорты рейдового класса, прибывшие из цивилизован-
ного космоса, с помощью которых станция торговала добытым и получала из центральных
миров жизненно необходимое, к диспетчерскому искину частенько подключался сам Карнай
Триммин. Он был единственным, кто имел программное разрешение на швартовку подоб-
ных дур, всех остальных искин диспетчерской службы к сему священнодействию не под-
пускал. Так что, не дай, конечно, Боги Бездны, с господином Триммином чего случится – на
станции «Триммин-Коррейн» можно будет сразу поставить крест как минимум в качестве
полноценно функционирующего пустотного объекта. В этом случае разгружать и соответ-
ственно загружать большие транспортники придется с помощью челноков, а это изрядно
дороже и медленнее, так что ни о какой прибыли владельцам станции и думать будет невоз-
можно. И на фига она тогда им нужна? А появление этого невесть откуда свалившегося им
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на голову стажера давало шанс на то, что на станции вскоре будет еще один диспетчер, име-
ющий допуск на диспетчерскую проводку и швартовку межсистемников крупного и особо
крупного класса. Не мудрено, что в парня буквально вцепились. И не важно, что пока у него
базы разучены только в третий ранг, главное – в наличии специализированная наносеть, а
с ней поднять профильные базы куда как легче. Причем чем выше их ранг – тем больше
выигрыш. Если разница в скорости разучивания первого уровня баз с помощью неспециа-
лизированной и специализированной наносети составляла не более трех процентов, то уже
на четвертом ранге выигрыш специализированной наносети составлял более двадцати про-
центов. Кроме того, разнилась и степень усвоения… Так что никто не сомневался в том, что
поднять базы до четвертого ранга стажер сможет довольно быстро – уж на медикаментоз-
ный-то разгон владельцы станции точно раскошелятся.

Но спустя всего лишь три дня до тех, кто контактировал с этим новым и вроде как
весьма ценным приобретением диспетчерской службы, стало постепенно доходить, что с
этим самым приобретением не все так просто – его явно принесло на Окраину не по соб-
ственной неуемности либо стремлению повидать отдаленный космос или просто тяге к путе-
шествиям. Впрочем, во Фронтире таковых, считай, и не было. Нет, время от времени такие
«приключенцы» здесь появлялись, но, как правило, надолго во Фронтире они не задержива-
лись по тем или иным причинам. Большинство из-за того, что у них быстро заканчивались
деньги.

Окраина – место жесткое, и здесь требуется свой специфический опыт, который при-
обретается по€том, кровью и длительным опытом. И только заработав, оный можно наде-
яться не только преуспеть на Окраине, но и хотя бы просто выжить. А «приключенцам»,
как правило, надо было все и сразу… Нет бы поработать сначала на станции, пообщаться
с ветеранами, собрать информацию, сунуть нос в ремонтные доки, ведь понятно же: изу-
чишь наиболее типичные повреждения – будешь знать, чего следует наиболее опасаться. Так
ведь нет – у нас крутые корабли, у нас разученные базы, и ва-аще мы самые-самые супер-
пупер, и плевать нам на всяких там неудачников. Вот большинство и нарывалось по пол-
ной уже в первом-втором вылете, несмотря на всю свою крутизну и техническую продви-
нутость. А доки на станциях Окраины на особо крутые корабли не рассчитаны, поскольку
имеют дело в основном с теми, что притаскивают местные мусорщики. Технические базы
местных ремонтников давали возможность ремонтировать корабли на одно-два поколения
свежее, чем местные, но вот где на них запчастей и модулей взять-то? Так что после первого
же боестолкновения крутые корабли сразу резко теряли в возможностях, а их владельцы
– в финансах, поскольку местные ремонтники не упускали возможности задрать цену за
ремонт подобного «нестандарта» (ну, для местных условий). Что совершенно определенным
образом сказывалось на результатах последующих заварушек, в которые подобные «при-
ключенцы» вляпывались с завидной регулярностью. А вот с заработком у них, наоборот, все
было очень плохо, вследствие чего еще через пару рейдов у наиболее удачливой части «при-
ключенцев» просто заканчивались деньги. Наиболее неудачливые же просто не возвраща-
лись… Ну а тем из них, кто прилетал в одиночку или небольшими группами на очередном
попутном торговце или коммерческом танкере и был вроде как готов пройти обычным путем,
начав с подработки на станции, как правило, быстро надоедало жрать задорого дерьмо и
ютиться за бешеные деньги в ночлежках. Так что на Окраине надолго обычно подвисали
только те, кому отсюда по тем или иным причинам хода не было. И этот стажер, похоже,
был именно из таких.

Первые признаки того, что со стажером они еще намучаются, появились утром четвер-
того дня пребывания оного на станции. Тем утром старшего диспетчера разбудил звонок по
Сети. Услышав сигнал личной сети о запросе на соединение, старший диспетчер заполошно
вскинулся, ибо по собственному опыту знал, что подобный внеурочный вызов в семи слу-
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чаях из десяти означал, что в контролируемом диспетчерской службой станции простран-
стве случилась какая-то задница. А задница во Фронтире – это совсем не то что задница в
цивилизованном космосе – здешние, по общему мнению, куда как крупнее и сочнее. Ну как
бог Черешну по отношению к богу Вишну… Поэтому когда сеть идентифицировала вызы-
вающего как дежурного Службы по поддержанию общественного порядка, диспетчер даже
облегченно выдохнул.

– Гра Тремгракхус?
– Да, это я. Слушаю.
– У нас тут один нарушитель… – несколько смущенно начал дежурный. – Говорит, что

ваш, но идентификатор пока свободный.
– Как его зовут?
– Э-э-э… – похоже дежурный сверялся с протоколом, – Ташил, Греором Ташил.
Старший диспетчер вздохнул.
– Есть такой. Он пока стажер, так что еще не внесен в списки службы. Что он натворил?
– Поцапался с «пустотниками».
– И с кем?
– С командой Пала Молчуна.
Старший диспетчер удивленно присвистнул.
– Он там, э-э, целый и… вообще живой?
– Да уже нормально все. Медкапсула в участке незанятой оказалась. Но мне надо опре-

делиться, на кого вешать долг за ее использование – у этого парня на личном счету полный
голяк.

Старший диспетчер досадливо поморщился. Это «удачное приобретение» диспетчер-
ской службы еще не заработало службе ни единого лута, а уже напрягло ее крайне скудный
бюджет.

– Что, совсем голяк?
– Даже «социальной помощи» нет, – ухмыльнулся дежурный. – Два штрафа в «лист

ожидания» вешаем.
Диспетчер покачал головой. Да уж, поиздержался парень… и вляпался. «Социальной

помощью» называлась сумма в пять лутов, которая была установлена как минимальный
порог счета. Среди обитателей станции ходили слухи, что размер в пять лутов был установ-
лен потому, что столько на «Триммин-Коррейн» стоила одна порция самой дешевой уличной
еды типа соевой сосиски в тесте или кулька с тушеными водорослями, но старший диспет-
чер сильно сомневался, что дело в этом. Более достоверной версией ему казалась привязка
этой суммы к суточной стоимости поддержания сетевого аккаунта на станции. Дорого? А
что вы хотели, господа, здесь Окраина…

– Ладно, его уже можно забирать?
– Ну, если твоя служба берет на себя оплату медкапсулы, то да.
– Берет, – тихо вздохнул старший диспетчер, у которого мелькнула мысль, что с этим

стажером они еще намаются…

Следующие несколько дней только подтвердили опасение старшего диспетчера.
Начать с того, что этот идиот напрочь отказался оформлять кредит и гасить наложенные на
него штрафы. Он заявил, что его оштрафовали нечестно, что во всем виноват был «тот урод
с бородой» и что он ничего платить не собирается. В принципе да и хрен бы с ним! Ну и что с
того, что льготный период на оплату штрафа на станции определен всего в пять дней, после
чего Служба по поддержанию общественного порядка начисляет за просрочку по одному
проценту выставленной суммы в день? Хочет заплатить в разы больше, чем начислено – его
дело. Но подобное отношение к оплате штрафов кроме финансовых потерь ведет еще и к
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понижению рейтинга социальной адаптации. А поскольку Диспетчерская служба на любой
станции относилась к «социально ответственным институтам», от работы которых зависело
благополучие всех обитателей станции, в любом диспетчерском искине стоял программный
запрет на работу с оператором, имеющим низкий рейтинг. Получается, что все надежды на
нового сотрудника с таким его подходом вполне могли окончиться только необоснованными
затратами.

Беседа с задиристым стажером вылилась в форменную истерику. Пришлось обра-
щаться к владельцу станции, но и попытка Карная Триммина вправить буяну мозги оказа-
лась лишь частично успешной: кредит стажер взял и штраф погасил, но при этом страшно
на всех обиделся. А выяснилось это только тогда, когда старший диспетчер, озабоченный
тем, что Ташил опоздал на свою смену уже почти на полчаса, отправил за ним посыльного.
Тот обнаружил стажера в его комнате, пьяного в умат. Причем Ташил, обнаружив перед
собой некое одушевленное существо, тут же начал жаловаться ему «на этих сук» и «козлов»,
которые «воруют и обирают честных людей», а его вот заставили влезть в долговую кабалу
к «этим козлам в банках». Поскольку ни о какой рабочей смене в подобном состоянии и
думать было невозможно, а вешать на Диспетчерскую службу очередной долг за использо-
вание медицинских капсул старший диспетчер посчитал неразумным, снижение рейтинга
социальной адаптации стажер себе обеспечил-таки – за невыход на службу и игнорирование
своих обязанностей в рамках работы в «социально ответственном институте». А ведь будь
он частником или просто наемным трудягой в какой-нибудь чисто коммерческой структуре
– этого бы не произошло. Но… как говорится, кто на что учился – тот тем и получил…

Следующую пару дней стажер вел себя более или менее тихо, но старший диспетчер
постоянно ждал от него очередной подляны. Однако пока все было тихо.

 
* * *

 
– Эх ты, как им досталось-то!
Услышав этот возглас, старший диспетчер пару мгновений всматривался в централь-

ный монитор, а затем переключился на личную сеть, которая давала куда большее разре-
шение, чем экран. Да уж… судя по тому, как выглядел «Искатель Терры», досталось им
очень неслабо. Первым в глаза бросался гигантский пролом, разваливший левый борт здоро-
венного корабля на две неравные части. Края пролома бугрились исковерканным металлом
и торчащими внутрь проема «ресничками» шпангоутов. Впрочем, и на остальном корпусе
были отлично заметные серьезные разрушения. Корма с левой стороны была изрядно оплав-
лена, а судя по тому, что огромный корабль двигался довольно медленно и как-то боком, из
восьми огромных «маршевиков» крейсера работало, дай бог, три.

Старший диспетчер удивленно присвистнул (ну была у него такая дурацкая привычка),
и тут подал голос дежурный диспетчер:

– Интересно, во что же это Ник со Страшилой вляпались-то? Тут парой кораблей явно
не обошлось, минимум отряд был, и, похоже, с носителем.

– Думаешь… – недоверчиво спросил старший.
– Вон смотри, на носу вмятины видишь – точно средние ПКР1. И их слишком много,

чтобы это мог быть просто залп с эсминцев. Да и этот пролом явно от подрыва боевой части,
не менее чем тяжелой ПКР – значит, можно почти точно утверждать, что его среди всего
прочего атаковали и торпедоносцы.

– Как же он тогда от них ушел? – недоуменно покачал головой старший диспетчер.

1 Противокорабельные ракеты.
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Дежурный молча пожал плечами, не особенно парясь из-за того, что все трое собесед-
ников сейчас были заняты диспетчерским искином и потому видеть его жеста никто не мог,
а затем бросил:

– Это Ник и Страшила. Сам знаешь – они редкие везунчики.
В этот момент перед глазами всех троих мягко мигнула иконка запроса на соединение.

Несмотря на то что старший диспетчер находился в диспетчерской только как ответственное
лицо, контролирующее стажера, именно он первым кликнул по иконке. Искин послушно
перенаправил запрос на его личную сеть, оставив остальным возможность только смотреть и
слушать. Так что перед глазами всех троих тут же возникло очень красивое женское личико.

– Привет, Страшила, – доброжелательно начал диспетчер. – Кто это вас так?
– Долго рассказывать, старшой, – устало отозвалась красавица. – Я тут вижу, у вас

вторая парковочная зона свободна? Не против, если мы ее займем?
Старший диспетчер быстро вывел в углу визуальной зоны график прибытия и отлета

крупнотоннажных судов, после чего согласно кивнул:
– В принципе – нет, никаких «толстяков» не ожидается еще недели три. А если кто и

прибудет, отправим их в шестую. А чего не хотите стать на свое место?
– У меня маневровых осталось только семь процентов. Если начнем парковаться, где

обычно, – всю орбиту станции придется по новой пересчитывать, и… хорошо, что ты сейчас
на смене.

– А что такое?
– Да тут сейчас такое столпотворение начнется. Нам надо раненых выгружать.
– У вас же реанимакамеры стоят… – удивился старший диспетчер, тут же начав про-

цедуру переключения диспетчерского искина на свой личный код, подтверждая тем самым
свое право управления пустотным движением в зоне ответственности «Триммин-Кор-
рейн». – Да и вообще медсекция сильная. У нас тут к вам целая очередь выстроилась.

Медсекция крейсера действительно была оснащена великолепным оборудованием,
превосходящим все, что находилось на борту станции «Триммин-Коррейн» на одно-два, а по
отдельным направлениям и на три поколения. Вследствие чего во время стоянки крейсера
обитатели станции в области медицинских услуг частенько отдавали предпочтение медсек-
ции «Искателя Терры». Первое время это даже вызывало скандалы, но потом все как-то
устаканилось.

– Ничего у нас уже не стоит, – вздохнула Страшила, – а из медиков осталось только
трое, да и те все в полевых реаниматорах. И кроме них там еще человек сорок, так что к нам
вот-вот должны начать толпой слетаться медшаттлы.

– Понял, – машинально кивнул диспетчер, – а сам Ник как?
Страшила сморщилась.
– Плохо. Попал под разряд абордажного дрона.
– Соболезную, – отозвался старший диспетчер и отключился. Ему уже один за дру-

гим пошли запросы на связь, похоже, как раз от медшаттлов. И раз уж дело обстоит именно
так, как рассказала Страшила, то подключился он очень вовремя – уровень баз дежурного
диспетчера не позволил бы взять под управление большое количество пустотных объектов,
которое должно было вот-вот заполнить пространство около станции. Именно поэтому дис-
петчер не услышал, как стажер восхищенно произнес:

– Ух, ты… какая краля!
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Их атаковали в системе C3RO2755641L, когда они вернулись туда забирать картогра-
фический комплекс, оставленный шесть месяцев назад. Отряд (хотя, скорее, эскадра) явно
ждал именно их. Причем командиры прекрасно знали не только стандартную тактику дей-
ствий экипажа крейсера, но и все уже наработанные им привычки. И отлично подготови-
лись. Но… они не учли того, что составлявшие экипаж крейсера люди были не просто эки-
пажем, пусть даже и бывшим военным – к настоящему моменту они уже стали друг для
друга чем-то вроде семьи. А в семье совершенно другие взаимоотношения между людьми,
чем в самом вышколенном и подготовленном экипаже. Например, в отличие от флотского
экипажа, в семье практически не стоит вопрос карьеры, а вот вопрос общей безопасности
и… скажем так, процветания, наоборот, является приоритетным.

Когда после выхода из прыжка в ответ на запрос о текущем состоянии системы показа-
ния четырех из десяти групп базовых носителей выдали статусы, заметно отличающиеся от
тех, которые транслировали остальные шесть, старший картограф крейсера офицер Ваэрли
некоторое время с сомнением рассматривал полученные данные, а затем вздохнул и вызвал
по сети капитана.

– Да, Ваэрли.
– Капитан, тут… короче, у четырех групп базовых носителей сильное различие в теку-

щих статусах относительно остальных.
Ник помолчал, а затем коротко бросил:
– Сейчас буду…
– И надо тебе было беспокоить капитана?
Ваэрли сбросил соединение и только потом повернулся к произнесшему эти слова.
– Понимаете, старший офицер Грокк, я считаю так: если капитан пару месяцев назад

говорил, что, по его мнению, у нас как-то слишком долго тянется белая полоса и потому всем
следует не только утроить бдительность, но еще и внимательно прислушиваться к тому, что
говорит тебе твоя жопа, он не просто фигурально выразился, а действительно имел в виду
все, что сказал.

Грокк, хмыкнул, покачал головой и язвительно произнес:
– Извините, уважаемый старший картограф, но, согласно судовому уставу, обо всех

своих сомнениях, а также обо всей информации, которую вы получаете из столь достовер-
ных источников, как вышеупомянутые, вы обязаны были в первую очередь проинформиро-
вать меня. Поскольку именно я в настоящий момент старший вахты и к тому же исполняю
по корабельному расписанию обязанности капитана во время его отсутствия. И только я
должен был принять решение о том, побеспокоить ли капитана немедленно или ситуация
пока не настолько критична, чтобы разбудить человека, который ушел спать только два часа
назад, проведя до этого на мостике почти двое суток. Но поскольку вы этого не сделали, я
вынужден, пользуясь положениями упомянутого мной устава, ходатайствовать перед капи-
таном о наложении на вас дисциплинарного взыскания, – старший офицер на мгновение
задумался, затем небрежно произнес: – Я думаю, десятипроцентного штрафа оплаты за рейд
будет достаточно для того, чтобы вы осознали свою неправоту?

Ваэрли вздохнул.
– Грокк, да знаю я, что поступил не по уставу и сначала обязан был доложить тебе, но…

согласись, ты что-то последнее время стал какой-то слишком… ну-у-у… самоуверенный,
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