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Крейсер «Меджидие» на мелководье в районе 
Одессы в первые дни после подрыва на мине 
заграждения

Крейсер «Прут» в составе Черноморского флота,  
Севастополь, весна 1916 г.
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ПРЕДЫСТОРИЯ ЗАКАЗА

Т
урецкий бронепалубный крейсер «Мед жидие» стал одним из самых крупных боевых трофеев Рос-
сийского Императорского флота за всю его историю. Подорвавшийся на мине заграждения, 
он был поднят и после ремонта и перевооружения включён в состав русских военно-морских сил 

на Чёрном море под именем «Прут». Однако под Андреевским флагом крейсеру довелось послужить 
достаточно недолго. После гибели Российской империи в вихре революционных событий «Прут» был 
возвращён старым владельцам и под названием «Меджидие» числился в составе турецкого флота 
до начала 1950-х гг. О непростых перипетиях в судьбе этого корабля наш рассказ.

К 
середине XIX века некогда могу-
чая Османская империя подошла 
в ранге полуколонии, раздираемой 

на части бесконечными национально-ос-
вободительными восстаниями и в пол-
ной финансовой зависимости от воли 
Великих держав. Нельзя сказать, что 
правители Блистательной Порты не от-
давали себе отчета в плачевном состоя-
нии страны. Первым, кто попытался пе-
реломить ситуацию, стал султан Абдул-
Азиз. Сам он из-за частых нервных рас-
стройств и мягкости характера государ-
ственными делами почти не занимался, 
а всю тяжесть проведения реформ воз-
ложил на плечи великих визирей. Наи-
более заметный след на этом поприще 
оставили Фауд-паша и Али-паша, но не-
смотря на все их усилия изменения ока-
зались поверхностными и коснулись 
в основном вооруженных сил. Для армии 
за рубежом стало закупаться современ-
ное вооружение, а на верфях ведущих 
военно-морских держав был построен 
достаточно мощный броненосный флот. 
Однако после кончины в сентябре 1871 г. 
Али-паши (Фауд-паша умер за два года 
до этого) султан окончательно потерял 
интерес к реформам и занялся перекла-
дыванием средств из государственной 
казны в собственную. Попытки улучшить 
финансовое положение страны за счет 
повышения налогов и уменьшения де-
нежных выплат чиновникам привели 
к народному восстанию, охватившему 
всю Боснию и Герцеговину, а также часть 
Болгарии. На его подавление потребо-
вались огромные силы и средства. Все 
это привело к тому, что в 1875 г. Осман-
ская империя объявила о частичном 
финансовом банкротстве, отказавшись 
выплачивать проценты по внешним зай-
мам, сумма которых к этому времени 
достигла астрономической величины 
в 5 300 000 000 франков. Это привело к ан-
нулированию ряда заказов, размещенных 

Султан Османской империи Абдул-Хамид II, санкционировав-
ший заказ второго бронепалубного крейсера в США на верфи 
«Вильям Крамп и сыновья»
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за границей, в том числе и отказа от до-
стройки нескольких кораблей.

Тем не менее, к началу русско-турец-
кой войны 1877 – 1878 гг. флот Османской 
империи численно и качественно много-
кратно превосходил своего противника. 
Но, несмотря на это, туркам даже не уда-
лось установить полное господство в ак-
ватории Черного моря. 

Сухопутная же армия под удара-
ми русских войск просто перестала 
сущест вовать. От полной военной ката-
строфы Стамбул спасло лишь вмешатель-
ство англичан, введших эскадру адмира-
ла Хорнби в Мраморное море. Не желая 
вступать в противостояние с очередной 
антирусской коалицией европейских го-
сударств, Россия подписала Сан-Стефан-
ский мирный договор. Разочарование 
от действий собственных вооруженных 
сил в Турции было столь велико, что о во-
енно-морских силах предпочли больше 
не вспоминать, признав их совершенно 

бесполезными для империи. Помимо это-
го, существовал и ряд чисто объективных 
причин больше не заниматься такой доро-
гой «игрушкой», как флот. Новые кредиты, 
взятые Блистательной Портой для веде-
ния боевых действий, окончательно загна-
ли страну в долговую яму, и в 1882 г. Ос-
манская империя объявила себя банкро-
том, полностью утратив независимость 
от Великобритании и Франции. К тому же, 
султан Абдул-Хамид II, сменивший в ходе 
дворцового переворота в 1876 г. на троне 
своего предшественника Мурада V, на-
ходившегося у власти всего три месяца, 
в первую очередь приступил к очеред-
ной реформе армии, восстанавливая ее 
после разгрома в ходе войны с Россией.

О флоте в Османской империи вспом-
нили лишь в 1897 г., когда греческие ко-
рабли занялись безнаказанными обстре-
лами турецкого побережья и островов 
во время так называемой Фессалийской 
войны (больше известной в литературе 

Бронепалубный крейсер «Хамидие» (до 1908 г. «Абдул-Хамид»), построенный фирмой «Армстронг» по заказу 
Турции. Спидхедский рейд, 1911 г.
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как 1-я греко-турецкая). Хотя на ход бо-
евых действий это сильно не повлияло, 
но затрудняло действия армии на при-
морском фланге, а также подвоз подкреп-
лений и снабжения. Не удивительно, что 
4 декабря того же года султан утвердил 
программу обновления флота. Поми-
мо модернизации старых кораблей она 
включала постройку двух броненосцев 
в 10 000 т, двух броненосных, двух бро-
непалубных и двух малых крейсеров во-
доизмещением в 6000 т, 5000 т и 2500 т 
соответственно.

В том же месяце турки обратились 
к фирме Армстронга, прозондировав поч-
ву на предмет постройки броненосных 
и бронепалубных крейсеров. Англичане 
предложили первые строить по типу «Аса-
мы», а вторые — по хорошо отработанно-
му проекту больших Эльзвикских крейсе-
ров, начало которым положила «Бланко 
Эскалада», построенная для ВМС Чили 
в 1894 г. Оба предложения оказались явно 
не по карману потенциальному заказчику. 
И если от попытки обзавестись броненос-
ными крейсерами на память потомкам 
осталась лишь прекрасная модель «Аса-
мы» для Османской империи, экспониру-
ющаяся сейчас в военно-морском музее 
в Стамбуле, то идея пополнить флот бро-
непалубниками получила материальное 
воплощение. Известная фирма перера-
ботала проект под финансовые возмож-
ности заказчика, облегчив вооружение 
и сократив запасы топлива с целью умень-
шения водоизмещения, а следователь-
но и стоимости. В результате получился 
корабль, больше напоминающий свои-
ми характеристиками и даже внешним 
видом британские крейсера типа «Аст-
рея». При нормальном водоизмещении  
3850 т его вооружение состояло из двух 
152-мм и восьми 120-мм орудий, мощ-
ность главных механизмов должна была 
обеспечить максимальную скорость хода 
20 уз с открытыми кочегарками и 22 уз 
при форсированной тяге. Предваритель-
ная стоимость крейсера оценивалась 
в 460 000 золотых турецких лир. Однако 
из-за отсутствия необходимых средств 
контракт на постройку одного такого 
крейсера подписали лишь весной 1900 г.

По всей видимости, этот корабль так 
бы и остался единственной новострой-
кой, но тут, как это часто случается, сра-
ботал принцип «не было бы счастья, 
да несчастье помогло». Перед Блиста-
тельной Портой остро встал вопрос о вы-
плате США компенсации за имущество, 
утраченное гражданами этой страны 
в ходе армянских погромов в Малой Азии 
в 1894 – 1896 гг. Хотя первоначальная сум-
ма равнялась всего 22 000 золотых лир, 

но и с ней турки расставаться не собира-
лись. Постепенно взаимоотношения меж-
ду странами обострились до того, что 
на Капитолийском холме всерьез даже 
обсуждался вопрос о посылке американ-
ской эскадры в Стамбул для давления 
на Османскую империю. Чтобы не дово-
дить дело до вооруженного столкновения 
и успокоить США, султан санкционировал 
заказ бронепалубного крейсера на зао-
кеанских верфях. Свой выбор 25 января 
1900 г. турки остановили, во многом бла-
годаря напористости и деловой хватке 
Чарльза Крампа (и, как поговаривали, 
щедрым подношениям) на компании «Ви-
льям Крамп и сыновья». Ей и предложили 
построить крейсер на основе британско-
го проекта.

Через два месяца для подписания кон-
тракта в США отправился глава отделения 
военного кораблестроения османского 
флота генерал Ахмед-паша. Масштаб 
и оборудование верфи в Филадельфии 

«Абдул-Меджид» во время постройки на стапеле фирмы «Вильям 
Крамп и сыновья»
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произвели на турецкого посланни-
ка самое благоприятное впечатление, 
но цену за крейсер в 585 000 золотых лир 
посчитали слишком высокой. Турецкое 
правительство предложило выплатить 
Соединенным Штатам 100 000 золотых 
лир компенсации при условии снижения 
цены корабля до 300 000. Хотя американ-
цы этого варианта не приняли, но офи-
циально заявили, что откажутся от тре-
бований компенсации в случае подписа-
ния контракта с «Крампом». В ходе даль-
нейших переговоров в мае того же года 
Ч. Крамп получил подряд на постройку 
бронепалубного крейсера водоизмеще-
нием 3350 т и стоимостью 355 000 золо-
тых лир. После рассмотрения чертежей 
и спецификаций Ахмед-паша высказал 
свои пожелания о внесении в них из-

менений и 25 декабря 1900 г. подписал 
окончательный контракт с фирмой «Ви-
льям Крамп и сыновья». После этого 
он отбыл на родину, а на верфи в Фила-
дельфии приступили к заготовке мате-
риала. 

Однако из-за задержки платежей за-
кладка корабля состоялась лишь 4 нояб ря 
1901 г. В честь 31-го султана Османской 
империи, правившего с 1839 по 1861 г., 
его назвали «Абдул-Меджид». Постройка 
крейсера по причине перебоев с финан-
сированием продвигалась достаточно 
неспешно, и на воду он сошел 23 июля 
1903 г., хотя и в достаточно высокой сте-
пени готовности. Достройка заняла ме-
нее полугода, и уже в декабре 1903 г. ко-
рабль после перехода в Стамбул включи-
ли в состав флота.

Крейсер «Абдул-
Меджид» вскоре 
после перехода 
из США в Стамбул
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ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ

Н
есмотря на всю внешнюю схожесть 
«Абдул-Хамида», построенного фир-
мой Армстронга, и крамповского 

«Абдул-Меджида», они оказались совер-
шенно разными кораблями, хотя и имели 
на бумаге достаточно близкие тактико-тех-
нические характеристики. Каким образом 
американским инженерам удалось значи-
тельно удешевить свое детище, сохранив 
вооружение, скорость и запас топлива 
британского прототипа, хорошо видно 
при рассмотрении данных, которые обыч-
но не попадают в справочники.

В конце XIX века стоимость корабля 
напрямую зависела от его водоизмеще-
ния и, следовательно, размеров. Поэто-
му крейсер, спроектированный на верфи 
«Вильям Крамп и сыновья», при нормаль-
ном водоизмещении стал на 508 т легче 
британца. Этого достигли уменьшени-
ем размерений прототипа. «Абдул-Мед-
жид» стал на 10 м короче и почти на 2 м 
уже. Последнее, наряду с применением 
водотрубных котлов Никлосса, позволяло 
надеяться на легкое достижение относи-
тельно высокой по тем временам 22-уз-
ловой скорости на сдаточных испытаниях.

Корпус

Крейсер имел гладкопалубный корпус 
с небольшим развалом шпангоутов в носу, 
таранным форштевнем и крейсерской 
кормой. Его максимальная длина состав-
ляла 102,35 м, длина по ватерлинии (рав-
ная длине между перпендикулярами, по-
скольку на фирме Ч. Крампа придержива-
лись французской практики) — 100,50 м, 
а ширина 12,84 м. Для увеличения море-
ходности верхняя палуба корабля полу-
чила заметный подъем к форштевню. Так, 
если высота надводного борта на мидель-
шпангоуте была 4,45 м, то в носу она уве-
личивалась на 1,00 м. С этой же целью всю 
среднюю часть корабля между носовым 
и кормовым мостиками, пространство 
под нижними крыльями которых зашили 

стальными листами, чтобы вода, взошед-
шая на бак или ют, не распространялась 
к центру, прикрыли высокими коечными 
сетками. В результате высота надводного 
борта на миделе составляла 5,60 м.

Корпус корабля изготавливался из мар-
теновской стали, или, как ее называли 
в то время, «стали Сименс-Мартена». Си-
ловой набор корпуса состоял из 84 основ-
ных шпангоутов, установленных со шпа-
цией 1,22 м, киля и шести стрингеров 
(по три с каждого борта). Под продольной 
угольной ямой (между 22-м и 23-м шп.) 
и в носовой оконечности (от носово-
го перпендикуляра до 9-го шп.) между 
основными шпангоутами вставлялись 
промежуточные. Нумеровались шпангоу-
ты от носа в корму, причем только основ-
ные.

Междудонное пространство высотой   
9 м делилось шпангоутами и стрингера-
ми, собранными из сплошных стальных 
листов и углового профиля, на 24 водо-
непроницаемых отсека, которые по боль-
шей части использовались в качестве 
цистерн пресной волы и масла. Особо 
стоит отметить, что водонепроницаемы-
ми выполнялись только первый и третий 
стрингеры с каждого борта, а все листы 
второго, так же как и вертикального киля, 
имели большие вырезы для их облегче-
ния и свободного прохода воды. Помимо 
этого, на протяжении двойного дна почти 
все шпангоуты выполнялись бракетными, 
за исключением тех, на которые опира-
лись водонепроницаемые переборки. 
Выше же третьего стрингера и в оконеч-
ностях они изготавливались из Z-образ-
ного профиля.

Непотопляемость корабля обеспечива-
лась девятью главными поперечными во-
донепроницаемыми переборками (на 5-м, 
9-м, 11-м, 13-м, 22-м, 35-м, 46-м, 58-м 
и 66-м шп.), делившими корпус ниже бро-
невой палубы на десять отсеков. Часть 
из них продлевались до жилой палубы. 
Еще одна переборка на 74-м шпангоуте 

Теоретический  
чертеж  
бронепалубного  
крейсера  
«Абдул-Меджид»
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доходила лишь до настила кормовой 
платформы. Помимо этого, внутренний 
объем корпуса корабля подразделялся 
на более мелкие отсеки поперечными 
и продольными переборками, а также 
двумя платформами и тремя палубами 
(броневой, жилой и верхней).

Большая часть поясьев бортовой об-
шивки собиралась из 9,5-мм стальных 
листов. Только ширстрек, килевой и два 
прилегающих к нему пояса, а также тот, 
что приходился на место примыкания 
скоса броневой палубы к борту, имели 
большую толщину.

Несмотря на облегченный до предела 
корпус и применение котлов Никлосса, 
американцам не удалось уложиться в пер-
воначальное водоизмещение, и они пе-
регрузили корабль почти на 150 т. В ито-
ге нормальное водоизмещение достигло 
3540 т, а средняя осадка — 4,90 м. При 
полном водоизмещении в 4030 т средняя 
осадка увеличивалась до 5,30 м. Однако 
самым неприятным было то, что основная 

часть перегрузки пришлась на верхний 
вес. В результате поперечная метацент-
рическая высота крейсера приблизилась 
к критической отметке. Для порожнего 
корабля она составляла 0,10 м, при при-
еме всех запасов — 0,31 м. 

Бронирование

Основной защитой крейсера являлась 
броневая палуба, проходившая чуть выше 
уровня ватерлинии в средней части и по-
степенно опускавшаяся на 1,22 м ниже 
уровня воды в носу и корме. Она имела 
вид панциря черепахи благодаря ско-
сам, идущим под углом 35о, и накрывала 
все жизненно важные части корабля: по-
греба боезапаса, главные и вспомога-
тельные механизмы и рулевой привод. 
Скосы примыкали к борту на 1,22 м ниже 
ватерлинии. Палубная броня укладыва-
лись на стальную подложку, крепившую-
ся непосредственно к бимсам. Суммар-
ная толщина защитной палубы в горизон-
тальной части составляла 51 мм, на ско-
сах — 102 мм. Стенки боевой рубки, уста-
новленной на первом ярусе носовой над-
стройки, обшивались 114-мм броневыми 
плитами. Ее крыша была изготовлена 
из 51-мм стали. Средства связи и руле-
вой привод, идущие из боевой рубки, 
защиты не имели. Носовое и кормовое 
152-мм орудия от мелкокалиберных сна-
рядов противника и осколков прикрыва-
лись 25,4-мм башенноподобными бро-
невыми щитами. Остальные же орудия 
получили прикрытие только в виде легких 
противоосколочных щитов.

Вооружение

Вооружение корабля состояло из двух 
152-мм и восьми 120-мм скорострель-
ных орудий в палубных установках, шести 
47-мм и шести 37-мм одноствольных про-
тивоминных пушек, а также двух надвод-
ных 457-мм поворотных торпедных аппа-
ратов. Вся артиллерия была изготовлен-
на на заводе «Бетлехем стил компани».

Обе 152-мм пушки относились к моде-
ли №2. Вес орудия с замком, но без стан-
ка и щита составлял 7,2 т, максималь-
ная длина — 6,86 м (45 клб). При этом 
длина канала ствола составляла 6,71 м 
(44 клб). Затвор поршневой с сектор-
ной нарезкой и боковым открыванием, 
заряжание раздельное. Снаряд весом 
45,3 кг разгонялся в стволе зарядом 
из 12,7 кг бездымного пороха, помещен-
ного в металлическую гильзу, до скорос-
ти в 793 м/с. Орудия, смонтированные 
на станках с центральным штыром по ди-
аметральной плоскости в носу и корме, 

Вид на кормовой  
мостик и кормовое 
152-мм орудие
«Абдул-Меджида»
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имели угол обстрела по горизонту в 270о 
(по 135о на борт).

Боезапас на каждую установку со-
стоял из 150 выстрелов, хранившихся 
в двух группах погребов — носовой и кор-
мовой. Первая из них состояла из двух 
снарядных и двух зарядных погребов, 
расположенных по диаметральной плос-
кости между 13-м и 20-м шпангоутами, 
а также небольшого помещения, где раз-
мещались взрыватели и электрические 
и ударные запальные трубки для заря-
дов. В кормовой группе (между 60-м 
и 66-м шпангоутами) имелось только 
по одному зарядному и снарядному по-
гребу, хотя и почти вдвое большего объ-
ема, чем каждый из носовых. Боеприпасы 
подавались к каждой из 152-мм артуста-
новок по двум элеваторам типа нория 
с электроприводом — один для снарядов, 
второй для зарядов.

В традициях крейсеростроения того 
времени корабль получил батарею вто-
рого главного, хотя и несколько мень-
шего, калибра. На «Абдул-Меджиде» она 
состояла из восьми 120-мм/50 патрон-
ных орудий. В соответствии с существо-
вавшими тогда тактическими взглядами 
это позволяло решить сразу несколько 
задач. Во-первых, благодаря большей 

скорострельности 120-мм пушки по срав-
нению со 152-миллиметровкой увеличить 
плотность огня и массу металла, выбра-
сываемого в сторону противника в мину-
ту. Во-вторых, меньший вес орудия да-
вал возможность поставить их большее 

Кормовое  
152-мм/45 орудие 
крейсера  
«Абдул-Меджид»

120-мм/50 орудие, поднятое с крейсера 
«Меджидие» (до 1908 г. «Абдул-Меджид»),  
на молу Одесского порта 
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