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Ферруччо Ламборгини — ​один из самых известных итальянских 

промышленников XX  века и  основатель автомобильной компа-

нии Automobili Lamborghini. Его имя стало символом роскош-

ных суперкаров, но путь к этому был необычным: Ламборгини 

начинал не как автомобильный конструктор, а как производитель 

тракторов. Его история — ​пример того, как инженерный талант, 

предпринимательская хватка и  личные амбиции могут создать 

одну из самых легендарных марок в истории автомобилестрое-

ния. Основанная Ферруччо компания никогда не была лидером 

мирового автопрома по объему производства или созданию ин-

новаций, но  заняла свое место в  пантеоне автомобильных ле-

генд за счет неповторимого характера моделей — ​безошибочно 

узнаваемый брутальный дизайн, мощный двигатель и неизмен-

ная на протяжении всей истории Automobili Lamborghini связь 

с корридой как минимум на уровне названий машин.

ПРЕДИСЛОВИЕПРЕДИСЛОВИЕ





ИНЖЕНЕР ИНЖЕНЕР 

ИЗ СЕМЬИ ИЗ СЕМЬИ 

ФЕРМЕРОВФЕРМЕРОВ
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Будущий создатель суперкаров родился 28  апреля 1916  года 

в  Ренаццо-ди-Ченто, в  провинции Феррара, в  регионе Эми-

лия-Романья на  севере Италии, в  фермерской семье Антонио 

Ламборгини и Эвелины Говони. Родители Ферруччо были вино-

градарями, так что с детства мальчик был окружен техникой — ​

несмотря на то, что Ферруччо с ранних лет помогал отцу и мате-

ри по хозяйству, его куда сильнее интересовала сельхозтехника, 

чем поля, виноградные лозы и виноделие.

Антонио поддерживал интересы сына, организовав ему неболь-

шую мастерскую на ферме, где Ферруччо проводил все свободное 

время, экспериментируя с механизмами. Инженерные изыскания 

юного Ламборгини не всегда были безопасными, и однажды он едва 

не устроил пожар, но на поддержке интересов мальчика со стороны 

родителей это никак не сказалось. Антонио и Эвелина помогли 

сыну получить то образование, которое интересовало Ферруччо. 

Будучи простыми фермерами, родители не хотели, чтобы их сын 

продолжал тяжелый крестьянский труд, и надеялись, что техни-

ческое образование даст ему более перспективную профессию 

в промышленности или сельскохозяйственном машиностроении, 

тем более что все задатки талантливого инженера у мальчика были.

После начальной школы Ламборгини поступил в технический 

институт братьев Антонио и Джузеппе Таддиа близ Болоньи, 

который занимает огромное место в истории итальянской промыш-

ленности. Провинции Феррара, Модена и Болонья на протяжении 

сотен лет делали ставку на сельское хозяйство, а в послевоенный 

период стали активно развивать промышленность, состоящую 

из малых и средних предприятий, а также разнообразных ремес-

ГЛАВА 1ГЛАВА 1
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ленных и коммерческих компаний, что коренным образом 

изменило социально-экономический ландшафт региона.

Институт Таддиа играл в этом проекте ведущую роль, 

будучи движущей силой для появления квалифицированных 

специалистов для местных компаний и развития культуры 

предпринимательства. Одним из самых известных выпуск-

ников стал Ферруччо Ламборгини, который изучал механику 

и инженерное дело и уже в студенческие годы отличался 

практическим мышлением: юношу больше интересовали 

реальные проекты, а не теоретические изыскания. Правда, 

речи о разработке спорткаров не шло, поскольку в то время 

Ламборгини занимался сельскохозяйственной техникой, 

имевшей куда больший потенциал.

После окончания технического института «Фрателли 

Таддиа» в 1934 году Ферруччо Ламборгини перепробовал 

себя в разных амплуа, которые позволили ему развить 

свои навыки и применить полученный в годы учебы опыт 

на практике. В Болонье Ферруччо работал механиком 

в местном автосервисе, ремонтируя автомобили, мотоцик-

лы и сельхозтехнику, что позволило в реальных условиях 

набраться опыта в поиске и устранении неисправностей.

Ламборгини, продолжая семейное дело, попробовал се-

бя на производстве сельскохозяйственного оборудования 

и первых тракторов недалеко от родного города, где зани-

Вверху 

Ферруччо 
Ламборгини 
со спорткаром 
Lamborghini 

Jarama 

и трактором 
Lamborghini
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мался обслуживанием и модификацией техники для местных 

фермеров. Параллельно с этим молодой специалист охотно 

занимался и автомобильными двигателями, настраивая и до-

рабатывая моторы по заказу частных клиентов, что позво-

лило отточить мастерство работы в условиях ограниченных 

ресурсов, а заодно дало возможность развить инженерную 

фантазию, решая интересные практические задачи. Но затем 

пришлось сменить комбинезон механика на военную форму.

Летом 1940 года фашистская Италия вступила во Вторую 

мировую войну на стороне стран Оси, так что Ферруч-

чо Ламборгини был призван в армию. Прямого участия 

в боевых действиях итальянец не принимал, потому что, 

будучи механиком и техником Королевских ВВС Италии, 

Ламборгини в основном занимался обслуживанием на-

земной техники, грузовиков, двигателей и авиационного 

вспомогательного оборудования в итальянском гарнизоне 

в 50-м смешанном моторизованном подразделении на во-

енной базе на Родосе в итальянских Додеканесах.

Военные годы стали для Ферруччо важной школой ин-

женерного мастерства — ​служба в армии позволила полу-

чить обширный практический опыт ремонта изношенных 

двигателей и механизмов, а работая в условиях нехватки 

запчастей, Ламборгини научился находить нестандартные 

решения и создавать детали из того, что было под рукой. Эти 

навыки оказались бесценными в послевоенные годы, когда 

Ферруччо Ламборгини начал осваиваться в мирной жизни.

В июле 1943 года Италия свергла режим Бенито Мус-

солини, а в начале сентября заключила с союзниками 

Кассибильское перемирие, которое послужило толчком 

к немецкой операции «Ахсе» по насильственному разору-

жению итальянских вооруженных сил, чтобы не дать им 

возможность сражаться против своих бывших союзников 

Австрии и Германии, как это было в 1915 году. В битве при 

Родосе большинство итальянских солдат бежало, но около 

30 000 итальянцев было захвачено в плен.

Ламборгини, который смог остаться на свободе, затем, 

выдавая себя за гражданского специалиста, вернулся на свое 

прежнее место службы уже в качестве вольного рабочего. 
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Сначала он выполнял различные заказы, а затем, получив 

разрешение немецких войск, открыл небольшую автома-

стерскую. Ситуация поменялась в конце Второй мировой 

войны, когда Родос перешел под контроль британцев, — ​

Ламборгини был арестован как коллаборационист, так что 

в Италию Ферруччо смог вернуться только в 1946 году, 

когда после нескольких месяцев в плену все обвинения 

союзников был сняты. Но и в плену итальянец продолжал 

работать механиком, набираясь опыта и поддерживая свои 

навыки, которые пригодились в мирной жизни.

На родину Ламборгини вернулся не один. Во время 

службы на Родосе Ферруччо познакомился с уроженкой 

Феррары Клелией Монти, которая и стала его первой 

женой — ​свадьбу сыграли в церкви Санта-Мария-ин-Вадо 

в Ферраре, а уже 13 октября 1947 года у пары родился 

первенец. Мальчика назвали Антонио (Тонино), но семей-

ное счастье было недолгим, поскольку супруга Ферруччо 

умерла во время родов, оставив Ферруччо вдовцом с но-

ворожденным ребенком. Несмотря на то, что брак длился 

очень недолго, именно от Клелии пошла «семейная линия» 

Ламборгини: Тонино стал наследником фамилии и создал 

бренд Tonino Lamborghini, но главное — ​он подарил Фер-

руччо внучку, Элеттру Ламборгини.

В 1948 году Ламборгини познакомился с Аннитой Бор-

гатти, 24-летней учительницей и дочерью владельцев отеля 

«Альберго Фонтана» в Ченто, которая стала его второй 

женой. Девушка взяла на себя заботу о маленьком Тонино 

и помогала мужу в бизнесе, занимаясь бухгалтерией и де-

лами фирмы более тридцати лет.

Детей в этом браке не родилось, со временем отноше-

ния разладились, и союз Ферруччо и Анниты закончился 

разводом, но нельзя не отметить роль Боргатти в станов-

лении Ламборгини как бизнесмена, поскольку девушка 

внесла огромный вклад в компанию, которая со временем 

стала известным на весь мир брендом, который занимался 

бухгалтерским учетом и управлением персоналом.

В 1974 году Ферруччо женился на Марии-Терезе Кане, 

которая родила Ламборгини дочь. Патриция Ламборгини 
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появилась на свет, когда ее отцу было 58 лет, став наслед-

ницей построенной империи. К тому времени Ферруччо 

уже был одним из крупнейших бизнесменов и промышлен-

ников в Италии, но это случилось далеко не сразу, и путь 

к успеху простым не был.

После Второй мировой войны, вернувшись в родной 

регион Эмилия-Романья в 1946 году, итальянец обнару-

жил страну в состоянии экономического упадка: инфра-

структура была разрушена, сельское хозяйство нуждалось 

в восстановлении, а фермеры испытывали острую нехватку 

современной техники. Ферруччо увидел в этом не только 

острую проблему, но и большие возможности.

Ламборгини открыл небольшую мастерскую в Пьеве-

ди-Ченто, недалеко от своего родного города Ренаццо, где 

ремонтировал автомобили, а затем начал переоборудовать 

списанные военные грузовики и прочее армейское обору-

дование в сельскохозяйственную технику. В послевоенной 

Италии оставалось большое количество списанной военной 

техники — ​грузовиков, двигателей, трансмиссий и дру-

гих компонентов, которые правительство национального 

единства Италии, сформированное после Второй мировой 

войны, оставило в ведении нового органа ARAR. Его задачей 

стала продажа товаров и военной техники, конфискован-

ных у противника, или военных излишков, оставленных 

союзной армией.

Ферруччо, обладая инженерным опытом и практическим 

мышлением, увидел в этом большой потенциал и стал ис-

пользовать эти детали для создания сельскохозяйственных 

машин. По легенде, эта идея пришла ему в голову во время 

медового месяца, который он прервал, чтобы воплотить 

свой замысел в жизнь. Используя двигатели, коробки пе-

редач и дифференциалы от грузовиков и военной техники 

из центров ARAR, инженер превращал их в столь важные 

для восстановления послевоенной экономики тракторы — ​

неказистые, но эффективные. В 1948 году в Ченто была 

основана компания Lamborghini Trattori, специализирую-

щаяся на разработке и производстве сельскохозяйственной 

техники.
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Первый трактор новой компании был представлен публике 

2  февраля 1948  года: вложив два миллиона лир в  новое пред-

приятие, имея всего трех сотрудников в  Lamborghini Trattori, 

Ферруччо Ламборгини выпустил Lamborghini Carioca. Трактор 

представлял собой сборную солянку из  агрегатов, доступных 

в послевоенной стране, а главной его особенностью стал двига-

тель Morris, оснащенный инновационной системой распыления 

топлива,  — ​ британский мотор, доработанный итальянским ин-

женером, использовал бензин только для запуска, а затем агрегат 

переходил на более дешевое и более распространенное дизель-

ное топливо.

Простые и недорогие тракторы быстро снискали популяр-

ность — ​поначалу Lamborghini Trattori собирала по одному эк-

земпляру Carioca еженедельно, но спрос со стороны итальян-

ских фермеров позволил в течение пары лет нарастить объемы 

производства до 200 тракторов в год, а штат компании увеличить 

до 30 человек. В 1951 году свет увидел Lamborghini L33, ставший 

первым серийным трактором, полностью (за исключением двига-

теля) разработанным компанией Ферруччо Ламборгини. Новый 

трактор заменил примитивную модель, созданную фактически 

из остатков запчастей военной техники, став качественным скачком 

в развитии предприятия.

Рыночные условия также благоволили Lamborghini Trattori: 

25 июля 1952 года в Италии вступил в силу так называемый «закон 

Фанфани», получивший свое имя в честь министра сельского хо-

зяйства страны Аминторе Фанфани, который запустил программу 

льготного кредитования для фермеров. Государственные субси-

ГЛАВА 2ГЛАВА 2
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дии в размере 125 миллиардов лир позволили обеспечить 

кредиты с низкой процентной ставкой всего в 3% на пять 

лет на покупку сельскохозяйственной техники, но исклю-

чительно итальянского производства. Решение политиков 

позволило разом убить двух зайцев.

Мелкие землевладельцы и крестьяне, переходящие 

от ручного труда или долевого земледелия к работе с тех-

никой, получили возможность купить надежные и простые 

в обслуживании тракторы, позволяющие фермерам самосто-

ятельно заниматься ремонтом, а Lamborghini Trattori за счет 

спроса на их продукцию стала ведущим производителем 

сельхозтехники в стране. В первую пятилетку 50-х годов 

компания Ферруччо выросла из небольшого предприятия 

в промышленного гиганта, который стал выпускать тысячи 

тракторов ежегодно и смог активно расширять модельную 

линейку за счет новых моделей разных классов.

Уже с 1952 года тракторы Lamborghini Trattori стали 

оснащаться двух-, трех- и четырехцилиндровыми дизель-

ными двигателями, разработанными и произведенными 

самим Ламборгини, в 1954-м Lamborghini стала первым 

производителем тракторов, внедрившим в свою технику 

Вверху 
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непосредственный впрыск топлива и воздушное охлаждение 

двигателя, а в 1955 году компания Ферруччо представила 

свой первый гусеничный трактор. Спрос на технику был 

достаточно велик и стабилен, чтобы в 1956 году Lamborghini 

Trattori смогла открыть новый завод, а еще через год выпу-

стить на рынок компактный сельскохозяйственный трактор 

Lamborghinetta и занять еще одну нишу на рынке. Бизнес 

Ферруччо развивался и приносил ему все больше прибыли, 

но Ламборгини не собирался почивать на лаврах.

В 1959 году промышленник отправился в Соединенные 

Штаты Америки, где посетил несколько заводов, произво-

дящих горелки для котлов. Учитывая быстро развивающу-

юся итальянскую промышленность и колоссальный рост 

объемов строительства, Ферруччо понял, что горелки, как 

центральный элемент систем отопления, вскоре заменят 

угольные котлы, поэтому он решил войти в этот бизнес.

Вернувшись в Италию, Ламборгини в течение года 

в Пьеве-ди-Ченто основал новую компанию Lamborghini 

Bruciatori Condizionatori, которая в 1961 году начала про-

изводство масляных горелок и кондиционеров, быстро 

завоевавших рынок благодаря высокому техническому 

качеству и очень конкурентоспособной цене. Бизнес-стра-

тегия Ферруччо по достижению быстрых рыночных успе-

хов заключалась в том, что он сначала выявлял основных 

конкурентов, определял их ключевые продукты, а затем 

перекупал самых значимых сотрудников, предлагая им 

гораздо более высокую заработную плату, чем их преж-

ний работодатель. В 1970 году Lamborghini Bruciatori 

Condizionatori превратилась в Lamborghini Calor и пе-

реехала из Пьеве-ди-Ченто на более современный завод 

в Доссо-ди-Феррара, а в 2002 году Lamborghini Calor была 

приобретена группой Ferroli.

Ферруччо Ламборгини в 1969 году получил итальянский 

орден «За заслуги в труде» и звание Кавалера труда — ​

высшую государственную награду для предпринимателей 

Италии. Промышленника отметили за его вклад в восста-

новление послевоенной экономики (тракторы Lamborghini 

Trattori создали тысячи рабочих мест) и развитие промыш-
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ленности в отсталых регионах Эмилии-Романьи, а также 

более двадцати лет добросовестного труда на благо страны. 

Но национальное признание не стало для Ламборгини и его 

бизнеса защитой от экономических проблем.

В 1970-х годах компании Ферруччо начали испытывать 

финансовые трудности: в 1971-м Lamborghini Trattori, око-

ло половины своей продукции поставлявшая на экспорт, 

столкнулась с проблемами, когда ее южноафриканский 

импортер отменил все заказы, а новое военное прави-

тельство Боливии, пришедшее к власти после успешного 

государственного переворота, аннулировало крупный заказ 

на итальянские тракторы, которые в Генуе уже были готовы 

к отправке в Южную Америку. В итоге компания оказалась 

в сложной финансовой ситуации, поскольку продукция 

оставалась нераспроданной, а уволить сотрудников не по-

зволяли профсоюзы.

В 1973 году бизнесмен продал Lamborghini Trattori 

итальянскому производителю сельхозтехники S.A.M.E., 

который после приобретения в 1979 году швейцарской 

марки Hurlimann Traktoren сменил название на Gruppo 

SLH (SAME+Lamborghini+Hurlimann) и стал вторым 

по величине производителем тракторов в Италии и веду-

щим производителем в мировом масштабе.

В 1995 году компания Gruppo SLH приобрела под-

разделение сельскохозяйственной техники компании 

Klockner-Humboldt-Deutz, в результате чего образовалась 

группа SAME Deutz-Fahr, так что более полувека тракторы 

Lamborghini, которые по-прежнему выпускаются, уже не име-

ют отношения к Ферруччо Ламборгини — ​с 2023 года это 

лишь линейка тракторов немецкой марки Deutz-Fahr. Сам 

итальянец в 1969 году в городе Фуно-ди-Арджелато основал 

компанию Lamborghini Oleodinamica по производству ги-

дравлического оборудования — ​в 2005 году его сын Тонино 

закрыл этот бизнес, а отреставрированные цеха с 2014 года 

стали площадкой для музея Ферруччо Ламборгини.

Предпринимательский дух Ферруччо, казалось, не знал 

границ — ​в какой-то момент Ламборгини задумал произ-

водство вертолетов, которое так и не стало реальностью, 


